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MUY  IMPORTANTE

Si la interpretación de algún término o párrafo del presente Reglamento pudiese dar origen a dudas ,la FeMAD solicita que el Constructor,preparador o concurrente de un automóvil se abstenga de interpretarlos sugún su propio criterio.

En tal caso se sugiere que mediante una nota se dirija a la FeMAD solicitando en ella la correspondiente aclaración a fin de que esta a traves de su comisión tecnica se expida al respecto mediante un informe de la cual la FeMAD conservara una copia.

Dicho informe será la única constancia válida para el Constructor,Preparador o Concurrente en el caso de que existan objeciones acerca del punto consultado.Los Comisarios Técnicos encargados de la inspección previa de los automóviles a una competencia darán validez exclusivamente a todas la observaciones que esten respaldadas  por las recomendaciones técnicas emitidas exclusivamente por escrito.

El presente Reglamento Técnico se considera ABIERTO, debido a  la homologación de nuevos modelos y motores, los cuáles serán permanentemente evaluados por la Comisión Técnica, a fin de efectuar de ser necesario, las correcciones reglamentarias pertinentes.-     

IMPORTANTE: Para que un vehículo pudiese  participar con las ventajas técnicas que presenta el reglamento para los T.C. Juniors de Tradicionales, debe ser homologado como tal por la comision técnica, en el pasaporte de dicho vehículo, dicha condición será OBLIGATORIA, para cualquier participante.- 

Art. 1:  Vigencia:

El presente reglamento tendrá vigencia desde el 01 de Enero hasta el 31 de Diciembre del 2010.

Art. 2:  Disposiciones Generales:
Se deja expresa constancia que todo lo que no figura en el presente reglamento como permitido deberá ser: original de fábrica manteniendo su forma, tamaño, dimensión, peso y material idem al original  y queda   prohibido modificarlo.

Todos los participantes de una competencia están obligados a la revisación técnica de su automóvil sin protesta alguna.

Se deja expresa constancia que la deserción y/o desclasificación por anomalías técnicas o disturbios en la revisación serán motivo de la sanción  correspondiente establecida por la reglamentación vigente.

Todo participante que saque la tapa de cilindros por cualquier motivo, cargará 20 Kg de lastre adicional, pero conservará los tiempos obtenidos.-

Si cambia el motor, perderá los tiempos realizados con dicho motor, y largará al final de la grilla, con un nuevo motor.-

Art. 3: Vehículos Homologados:

	MARCA
	MODELO
	MOTOR

	                   DODGE  
	1500
	1500,  1800.-

	                   FIAT

                                                   
	1500 Berlina  - 1500 Coupe

1600 Berlina  - 1600 Coupe

125 Berlina - 125 Coupe

            Regatta
	1500 - 125.

 1600 - 125.

 125.-

              Fiat Tipo 1.6 L.-         

	                   PEUGEOT
	404

504
	1800

2000

	                   FORD  
	Taunus   Berlina

Taunus  Coupé
 Sierra    Berlina

             Sierra    Coupe 
	 2000

 2000

 2000

 2000 

	                   OPEL  
	K-180
	 1800

	                   VOLKSWAGEN 

                   
	Gol BX

V W Senda

V W Gacel
	Audi 1.6 L.-


Los autos participantes en esta categoria deberán ser todos con motor cuatro (4) cilindros.-
Todo piloto o preparador; que quiera preparar un auto nuevo no homologado,  deberá pedir por escrito el pedido de homologación acompañando dicho pedido, con la ficha técnica del automóvil en cuestión, todo esto dirigido a la Fe.M.A.D., quién evaluará la solicitud conjuntamente con los representantes de la categoría ante la Federación.- 
Art. 4: Motores: 
4.1 –Generalidades:

Los motores homologados no podran superar los 2.000cc excepto tolerancias de rectificacion.

Los Motores Fiat Tipo 1.6 L.  y  Audi 1.6 L. , pueden ser utilizados en cualquiera de los autos Homologados de las distintas marcas.-

Los motores homologados deberan ajustarse en todos los casos a las siguientes disposiciones: block, cigueñal, Bielas, pistones, pernos, botadores, vástagos y balancines deberan ser originales en su medida y peso, prohibido pulir o alivianar excepto para balancear el cigüeñal o mejorar la lubricacion se permite hacer superficies planas y reemplazar botadores hidraulicos por mecanicos.

· Block: Se permite cepillar, respetando el paralelismo. Se permite encamizar.

Se permite ranurar, para mejorar la lubricación.-
· Cigüeñal: Original del motor, se permite agujerear solamente para el

     balanceo, se permite mejorar la lubricación. Prohibido pulir o alivianar.

El peso del cigüeñal será el que indique en la especificación técnica que 

corresponda a cada motor.

-    Bielas: Originales del motor. Prohibido alivianar, y/o pulir, rugosidad  

Original. Se permite tocar solo por balanceo, dejando una original.

Los puntos permitidos serán los siguientes:

Para todas las marcas, se permite colocar buje para perno flotante, y dar 

[image: image8.wmf]Axial, hasta 0,5 mm. X lado.-

· Volante de motor: original de fabrica o sustituto de repuesto, pudiendo ser alivianado hasta un peso mínimo de 3.900 gr. con corona y guías,  sin tornillos. Se permite agujerear para balancear.-

Se permite, colocar tornillos especiales o de mayor diámetro por razones de seguridad .- 
· Pistones: Originales o sustitutos de repuesto del motor. 
· OPCIONAL:  Para todas las marcas SE PERMITEN PISTONES FORJADOS, de fabricación Nacional, peso según ficha técnica, con una tolerancia de +/- 50 Gramos
Se autoriza a fin de balanceo, rebajar el interior de la falda.-

           Se permite ranurar para colocar seguro seeger o de teflón.-

     -     Perno de Pistòn : Se permite cortar.-

· Aros: Originales o sustituto de repuesto. Prohibido de competicion.-          

Válvulas: Originales del motor o sustituto de repuesto
· OPCIONAL:  Para todas las marcas SE PERMITEN VALVULAS DE COMPETICION, de fabricación Nacional, respetando medidas según ficha técnica.-  

Prohibidas en todos los casos las válvulas de Titanio.-

Los platillos deberán ser  de fundición o acero, están prohibido los de titanio. Las guias de valvulas deberán ser originales o sustituto de repuesto, se permite colocar tubo y  guìa de bronce. El ángulo de asiento de las válvulas puede ser de 30 o  45 grados.-
· Resorte de valvulas: libre en cantidad y dureza.

· Vástagos: Originales. Prohibido acortar o maquinar en cualquier lugar.-

· Balancines: Originales o sustituto de repuesto, sin maquinar.-

· Tapa de Cilindros:Se permite rellenar  càmara de compresiòn de la tapa de cilìndros ùnicamente para los motores PEUGEOT 1600- 1800 manteniendo la relaciòn de compresiòn de 10-1.- 

· Para los motores 2000 cm3 se permite trabajar el conducto de admisión desde el asiento de válvulas hacia adentro en 50 mm.-

· Ver ficha de homologación adjuntas.- 

· Embrague: monodisco seco y placa a diafragma. No sinterizado.

· Se permite, maza fija
· Multiple de Admisión: Ver ficha de homologación adjuntas.-

· Multiple de Escape: Ver ficha de homologación adjuntas.-

· Carburador: De gran serie, o sustituto de repuesto.   Ver ficha de homologación adjuntas.-

· Brida de adaptación: para carburador de una (1) boca no deberá  

     superar los 50mm con juntas incluidas.

· Bomba de agua: Original de cada motor, o sustituto de repuesto.-

· Bomba de nafta: Originale de cada motor, o sustituto de repuesto.

Se permite el uso de Bomba eléctrica.-

· Sistema de Lubricación:  Bomba de Aceite: Original, o sustituto de  

     repuesto. Se permite el uso de radiador de aceite. Se permite el uso

     de rompeolas en el carter. Para mejorar la lubricación se permite ranurar   

     el cigüeñal o cojinetes en todos los motores.Se permite agrandar la 

     capacidad del cárter.   Prohibido cárter seco.- 

· Sistema de Refrigeración: Radiador y canalizaciones, libres.-

· Distribución: Original, se permite engranaje corrector de leva, ruleman 

Tensor de cadena libre. Permitido alivianar engranajes. 

· Distribuidor: original a su modelo, su preparacion interna es libre (1) platino, y (1) condensador. 

     Está prohibido el encendido electronico o aumentador electrico.

· Motor de arranque: obligatorio y en funcionamiento.

· Generador :opcional

· Filtro de aire: libre.

· Relación de Compresión: La relación de compresión será para todos los  motores de  10 a  1 como máximo. 

           La medición de la compresión se efectuará con una máquina electrónica 

           marca KATECH WHISTLER con la cual la Comisión Técnica medirá un 

           solo cilindro, sin tolerancia como termina la clasificación o carrera.- 

· Toma de Aire del  Carburador: Opcional .

     Sus medidas máximas serán 320 mm de la base de la tapa del 

     Carburador.  Ancho máximo 150 mm, largo total máximo 400 mm.

-    Bulones:  Libres en material y medidas.-

4.2 – Particularidades:
Los motores homologados tienen por reglamento particularidades, relativas a la cilindradra, y la necesidades de una equiparación de rendimiento, las mismas se detallan a continuación:

     -    Motores de hasta 1500 cc.:
Mecanizado de la tapa de cilindro libre, pistones forjados y válvulas de 

competición (fabricación Nacional), múltiple de admisión, carburación y 
árbol de levas libre. No se permite el entubado de la tapa de cilindro.

· Motor Fiat 1.600cc:

     Se permite pulido de tapa de cilindro, pistones forjados y válvulas de
     competición (fabricación Nacional) Múltiple de admisión original,su 
     preparación interna es libre,carburación: carburador de dos(2) bocas de
     hasta 36mm o de una(1) boca de hasta 43mm con venturi libre.
     Árbol de levas libre.

· Motor Fiat 125:

           Tapa de cilindro original del modelo B O 38, se permite agrandado y 

           Pulido ( ver ficha técnica). 
           Pistones forjados y válvulas de competición (fabricación Nacional)
           Prohíbido válvulas de competición o de Titanio.

           Múltiple de admisión original, permitido el maquinado interno.

           Múltiple de escape libre. 

           Se permiten los 3 (tres) tipos de pistones que vienen para este motor 

           ( pistones de baja, intermedia y alta). Prohíbidos los de competición o 

           forjados. Carburador de una (1) boca de hasta 43 mm. , con venturi libre.

           Árbol de levas alzada original.

· Motor Ford 1.600cc ( Taunus con 850Kg de peso)

     Tapa de cilindro original,prohibido su mecanizado, pulido o  agrandado.

     Múltiple de escape libre.Carburador de una boca de hasta  43mm 

     botadores originales.Árbol de levas: alzada original con cruce libre.  

           Pistones forjados y válvulas de competición (fabricación Nacional)
· Motores de hasta 1.800cc.:

     Tapa de cilindro original, permitido agrandado y  pulido. 

     Carburador de una (1) boca hasta 43mm con venturi libre. Múltiple de 

     escape libre. Múltiple de admisión original, prohibido su  mecanizado                       

     pulido o agrandado.

           Pistones forjados y válvulas de competición (fabricación Nacional)
           Prohíbido válvulas de Titanio. PEUGEOT, ver Art. 4.1
     Árbol de levas libre.-

· Motores de hasta 2.000cc.:

     Tapa de cilindro original, permitido agrandado y  pulido. 

     Carburador de una (1) boca hasta 43mm con venturi libre. Múltiple de 

     escape libre. Múltiple de admisión original, prohibido su  mecanizado                       

     pulido o agrandado.

          Pistones forjados y válvulas de competición (fabricación Nacional)
           Prohíbido válvulas de Titanio. PEUGEOT, ver Art. 4.1
     Árbol de levas, se permite en el muñon y balancines, rellenar con   

     Material de libre dureza.-  

· Motores 1.6 de Nueva Generación: ( Fiat Tipo 1.6 L.  y Audi 1.6 L.)
Distribuidor (1) Platino y (1) Condensador.-

Prohíbido el encendido electrónico de cualquier tipo.

Múltiple de Admisión ORIGINAL.-

           Carburador SOLEX 34-34, de apertura simultanea. Difusores 26-27

           Su interior y exterior deberá ser Original.- 

           Preparación interna libre, exterior original. 
           En motor AUDI, deberá tener la brida adaptadora ORIGINAL, y sobre
           esta la brida de hasta 50 mm. de altura conjunta sin tolerancia  

Art. 5 Caja de Cambios: 

Original al modelo del auto, unicamente de cuatro (4) marchas adelante y una (1) reversa obligatoria, prohibido cambiar relaciones.

Para el caso del Fiat 1500 y 1600 con motor 125,  caja de 125.-

OPCIONAL:   Caja ZF –283, para todas las marcas( Ver Ficha Técnica ).-

Adaptación de la Caja ZF: Se permite modificar el cajón frente a la caja desde el block, hasta la cola de la caja y se puede hacer  una ventanita para que pase las varillas de la caja.-

Art. 6 Diferencial:
Se permite  Dana 30 para todos los autos, su relacion es libre,  excepto Fiat 125,  que la relacion debe ser igual a la original, prohibido su trabado.

Para el caso del Fiat 1500 y 1600 con motor 125,  diferencial 125.-

Para el Peugeot, se permite colocar tensores en el diferencial, para colocar caja ZF.- ( no rotulado ).

Se permite palieres flotantes para todas las marcas.-

Se permite para los autos que tengan cardan de (2) tramos, reemplazarlos por (1) un solo tramo.-

Se PERMITE rotular tensores  del Diferencial.-
Art. 7 Frenos:

Originales en las cuatro ruedas. 

SE PERMITE usar discos ventilados delanteros de acero, para todos los autos homologados, de hasta  un máximo de 280 mm.  y adaptar los cálipers de gran serie de máximo (3)  pistónes, de gran serie fabricación nacional.-
Se permite realizar los siguientes cambios:

· Bombas de frenos originales o sustituto de repuesto, libre en medidas, prohibidas las de competición, libre ubicación.-

· Se permite intercambiar los  calipers de freno delanteros de las distintas marcas homologadas.-

· Se permite augerear las platinas traseras, para ventilación.

· Se permiten tubos de canalización, para enfriar frenos delanteros.-   

· Servofreno, opcional.-

· Se permite eliminar el freno de mano completo.-

· Se permite tubos de ventilaciòn para frenos traseros.-

· Se permite freno a disco traseros, manteniendo medidas de calipers y disco.  Homologados no de competición.-

· Se permite válvula reguladora.-

Art. 8 Lubricantes:

De uso comercial y de expendio al público,   se permite el uso de aditivos.

Art. 9 Combustible:

Es OBLIGATORIO el uso de Combustible provisto por las entidades organizadoras, a cargo del piloto  y cargado en el autódromo, en el camión dispuesto para tal fin. No se permite el uso de aditivos al combustible. La verificación técnica se podrá realizar en cualquier momento de las tandas cronometradas y/o Parque Cerrado, y el combustible extraído del vehículo deberá encontrarse en un 100% de acuerdo a la nafta patrón retirada del camión.-

A la carga de combustible, cada equipo se presentará con un bidón metálico, con cierre hermético a rosca, y una capacidad máxima de 50 lts. El mismo se deberá transportar hasta el box, en forma segura, para evitar el derramamiento y el contacto con cualquier fuente de calor.- 

Art.10: Peso: 
IMPORTANTE:  Los pesos mínimos son en todos los casos con piloto incluído y el auto en las condiciones en que arribo.-

Para Fiat 1500, 1600, Peugeot 404 con motor 1800, Taunus con motor 1600 cm ,  Dodge 1500,  y  Opel  el peso mínimo será de 980Kg.  

Para Dodge 1800 , Peugeot 2000, el peso mínimo será de 1000 Kg.-

Para Fiat  125 en sus versiones berlina o cupé, el peso mínimo será de 1.020 Kg.-

Fiat Regatta, Gol Bx, VW Senda, y VW Gacel, el peso mínimo será de 1.040 Kg.

y  para el Ford Taunus Berlina y Coupé, con motorizaciones 2000
Para el Ford Sierra Berlina y Coupe con motor 2000 c.c. , el peso mínimo será de  1.060 Kg.
Para los vehiculos de Categorías Tradicionales, son válidos los pesos encuadrados en sus reglamentos técnicos 2010, a saber:

Para todos los vehículos mencionados en el presente reglamento será de 900 Kg con piloto, y en las condición en que arribo al final de la competencia, a excepción Taunus 2000 y Lada-125 con 950 Kg,  con piloto y en las condiciones en que arribo al final de la competencia.- 

Art.11: Anclajes:
En todos los casos el motor, caja de velocidades, diiferencial y amortiguadores deberán conservar anclajes originales.

En caso de colocar caja ZF, se permite realizar adaptacion correspondiente.-

Importante: Para los autos que van a utilizar el motor Fiat Topo 1.6 L.,  y motor Audi 1,6  L. , se autoriza, realizar adaptación correspondiente, sin alterar elementos de motor y caja, previa verificación de la Comisión Técnica de Fe.M.A.D.
Art.12: Carrocería:
Deberá ser original, al modelo homologado. Para todas las marcas quitar material de insonorización. Retirar alfombras, tapizados y todos los accesorios interiores, retirar faros traseros, boca de llenado de combustible, baguetas embellecedoras y todos los accesorios exteriores. Tapar libremente los orificios que quedaran al sacar dichos elementos.

Se permite cortar el guardabarros interno, despuès de la torreta de suspensiòn

(hacia delante de la misma) y reemplazar por caños, manteniendo los largueros del chasis original.-

· Trompa:  No debe sobrepasar el plano horizontal inferior del parabrisas, Debiendo llegar la misma hasta el torpedo del auto.-

· Tapa de Baúl: Libre de material manteniendo su forma original.

Permitido colocar en el panel posterior del bául, una chapa plana,

Para reemplazar las molduras de fábrica.-

· Parabrisas: Obligatorio, debe ser  triple o laminado. Para la Coupé Fiat 

125, se permite parabrisas de policarbonato de 4mm. de espesor.-

· Luneta: Remplazar por policarbonato o acrílico trasparente e incoloro.

· Cristales: Reemplazar vidrios laterales por policarbonato o acrílicos trasparentes e incoloros pudiéndose remachar o atornillar a los marcos de las puertas.

· Puertas:  Las dos delanteras deberán abrirse normalmente.

     Colocar un seguro en las puertas delanteras del tipo flexible con hebillas 

     de cinturón de seguridad que estando abrochado permita una apertura 

     de 15cm sujeto con bulones pasantes de 8 mm. como mínimo.  Las 

     puertas traseras deberán estar soldadas o abulonadas al casco y la 

     jaula. Cerraduras y manijas originales no cierre tipo pasador.  Alivianar 

     internamente puertas

· Pedalera:

Pedalera,  libre diseño  y  ubicación.

· Pasarruedas: Los delanteros, son libres de acuerdo a la forma de la trompa.   Se permite modificar los pasa ruedas traseros en forma y 

           tamaño. 

· Tanque de nafta:  Libre capacidad, forma y con, boca de llenado rápido, respiradero y drenaje al exterior por medio de caño de goma, bronce o cobre. Ubicación, no cerca de la batería. El respiradero deberá salir hacia arriba, por la carrocería, no cerca del cortacorriente.-

· Aislación de Tanque de Nafta: Para todas las marcas se deberá 

     colocar una chapa en la zona del respaldo del asiento trasero cubriendo 

     totalmente todos los orificios entre el habitáculo y el baúl, debiendo 

     quedar estancos el uno del otro.

· Batería: Libre ubicación, tendrá que estar instalada con una base 

           metálica  firme, tensores metálicos con amarra metálica; es obligatorio 

           que se encuentre cubierta en su parte inferior y superior por una caja 

           construida en fibra o plástico,   firmemente asegurada, a la bandeja 

           metálica. Dicha caja plástica  deberá poseer una salida al exterior en 

           caño plástico o  P.V.C  para la evacuación de gases y liquido ácido en 

           caso de accidente o vuelco. 

· Refuerzos: Se permite reforzar libremente el casco del vehículo no alterando su forma original exterior.

· Reparaciones: Las reparaciones que se realicen en el chasis y el casco 

           deberán mantener  material igual al original.

           Se puede modificar el torpedo con una chapa, sin alterar las medidas 

           Originales.-

· Aerodinamica: Se permite alerón trasero que no supere el área frontal original, y su altura máxima no debe soprepasar los 30 cm., tomados desde la parte inferior de baúl.-

· Escape: Libre.-

· Salida del Escape: Se permite cortar el sócalo para poner la corneta del escape.

Se permite colocar el escape por fuera del sócalo, respetando la línea de la carrocería.

Se permite perforar el guardabarros interno, para pasar el escape.-

Art.13: Elementos de seguridad:

· Nombre y Grupo sanguineo del Piloto: Deberá estar pintado o ploteado, sobre el techo en el borde superior delantero izquierdo, y sus medidas serán  8cm de alto x 25 cm de largo como medida mínima.

     -    Buzo antiflama, casco, botas o zapatillas: Su uso es obligatorio para 

           entrenamiento, clasificación y competencia (RDA). Deberá llevar 

           bordado el Nombre y Apellido del piloto, como así también el Grupo 

           Sanguíneo.

· Butacas: HOMOLOGADAS, de competición con apoya cabeza y 

           hombreras integradas. Deberán estar ancladas a la estructura o Jaula 

           del automóvil, o largueros del piso. Deberán estar firmemente soldadas 

           o abulonadas con bulones de acero de 10 mm. Como mínimo.-

           IMPORTANTE: Su posición deberá respetar una separación, NO 

           MENOR de  200 mm. de la línea del parante de la puerta izquierda.-  

· Cinturones de Seguridad: HOMOLOGADOS. De competición, de 

           5 puntos tipo arnés y de apertura rápida. Anclados a la jaula del 

           automóvil,   por medio de bulones (los delanteros) de      10 mm., y por 

           medio de una abrazadera envolvente, de planchuela de 5 mm. de 

           espesor mínimo, y 50 mm. de ancho ( los traseros ), fijada a través de 

           bulones de     10 mm., al caño de la jaula que une las torretas traseras.-  

· Extintores de Incendio: 

Sistema manual:  OBLIGATORIO. Matafuego, Cantidad uno, de capacidad mínima 2 kg de polvo químico con reloj indicador de carga sujeto con sunchos metálicos de apertura rápida al alcance del piloto. Deberá llevar el símbolo ( E ) extintor.

Deberá estar indicada la tara y el peso completo y pintar el número del coche, en dicho matafuego.-

Sistema de extinción automático: OPCIONAL. Deberá contar con dos sistemas, uno al vano del motor y otro al habitáculo.

Fijación: cada botellón deberá estar montado de tal manera que sea capaz de resistir aceleración de 25 Kg en cualquier dirección de aplicación de esfuerzo.

· Espejos retrovisores: Serán tres: uno en el interior del vehículo, el 

           2º exterior sobre la puerta delantera izquierda y el 3º exterior sobre la 

           puerta delantera derecha. En todos los casos superar los 100 mm.

           cuadrados de espejo.  

· Cortacorriente: Dos llaves, una externa y otra interna al alcance del piloto sentado y con cinturón de seguridad  puesto. La llave exterior tendrá que estar señalizada con un triangulo de 10cm por lado, fondo azul, con un rayo en su interior de color rojo.

· Malla Protectora: Es OBLIGATORIO, colocar malla protectora de ventanilla ó laterales; firmemente tomada de la jaula, para protección del piloto.

· Luz  de Stop: Es obligatorio el uso de dos faros de color rojo claramente visibles, de excelente intensidad ubicados en la parte trasera del vehículo, en la luneta trasera, debe estar en perfecto estado de funcionamiento.,diámetro mínimo 100 mm. o 100 mm. x lado, con una lámpara de 15w mínimo.

Debe solo funcionar a través del pedal de freno.- 

· Luz de lluvia: Debe estar instalada en el centro de la luneta trasera en la parte superior, de color amarillo intenso, dicha luz se usará 

           exclusivamente en caso de lluvia, niebla, o falta de luz natural. En 

           entrenamientos, clasificación y competencia. Será accionada por el 

           piloto independientemente  de la luz de stop. Diámetro mínimo 100 mm. 

           o 100 mm. x lado. Lámpara, mínimo 15 W.

· Equipo limpiaparabrisas: Es obligatorio que se encuentre instalado y con un óptimo funcionamiento, acotando las siguientes partes: llave de 

     comando al alcance del piloto sentado en la butaca con cinturón 

     colocado. La marca y tipo del equipo limpiaparabrisas es libre.

     -    Recuperador de aceite: Fijado firmemente con capacidad mínima   de 

           2 litros, en el compartimiento del motor y lejos de las ruedas, llantas, 

           frenos y escape.

· Número Identificatorio:  Los numeros que no figuren en el ranking inicial del año 2009, serán entregados en Fe.M.A.D..-

      Deberá ser un rectángulo negro y medir como mínimo 30cm de alto por 40cm 
      de ancho o un circulo negro de 40cm de diámetro como mínimo, los números 
      blancos tendrán una altura de 32cm y un trazo de 5cm de espesor, los 
      números deberán ser ubicados en los laterales, sobre los acrílicos traseros, 
      sobre el techo y la trompa. 

            Es obligatorio inscribir en el lateral y en el borde delantero izquierdo del 

            techo el nombre del piloto con su grupo sanguíneo.

· Enganche para remolque: Es OBLIGATORIO construir un gancho de remolque de 50 mm de diámetro interior en la parte trasera y delantera del vehículo. Los traseros deberán ser colocados sobre la superficie de la carrocería. Los delanteros tendrán que estar situados, debajo de la línea del paragolpe, sin sobresalir de la carrocería, de construcción y fijación capaz de resistir aún en condiciones de ser arrastrado prescindiendo de al menos de dos de sus neumáticos. Si los mismos se construyen con hierros, cuya sección transversal es redonda, el diámetro mínimo será de 10 mm.-  

Los vehículos deberán tener en la parte delantera y trasera, una flecha blanca, pintada o ploteada, claramente visible, que indique la posición del enganche para remolque.-

· Precintos: Cada automòvil deberà tener un orificio en (2) bulones de la 

tapa de cilindros. (2) orificios en la carcasa de la caja de velocidades.        

(1) orificio en bulòn o espàrrago del carburador. (2) orificios en el carter.

           El piloto es el responsable del que el precinto no se dañe.-

Art.14.: Jaula Antivuelco:

OBLIGATORIA. La estructura del gráfico es el  requisito mínimo de jaula de seguridad.
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Los puntos A y G del arco delantero, y los E y K del arco principal, y los puntos F y L de los tirnates Longitudinales deberán ser soldados a una planchuela de fijación 3/16, la cuál estará fijada al piso del vehículo por medio de bulones o soldadura.

Dentro del habitáculo colocar barras adicionales limitadas exclusivamente por la condición de que no dificulten

La salida del piloto, que se encuentren a no menos de 100mm del ocupante del habitáculo, salvo las barras que están en el piso que no interfieren con el desplazamiento del piloto

Material caños tubos de acero al carbono, estirados en frío 

sin costura resistencia mínima a la tracción = 350 N/mm.

Se permite posicionar tantos caños como cada constructor considere 

necesario.(Ver plano adjunto)

DIMENSIONES MÍNIMAS

	Diámetro mínimo
	Espesor Mínimo

	30 mm
	2 mm


Art.15. : Suspensión, amortiguación y dirección:

· Suspensión Delantera: Se permite colocar un travesaño que sujete las 

           torres de los amortiguadores delanteros.

           Los espirales deben tener el diámetro original, como máximo. Espesor 

           del alambre y altura libre. 

           Se permite precarga, de libre diseño.-

           Se permite reforzar parrillas de suspensión delantera.-

     -    Suspensión Trasera:
          En el Fiat 125 se permite dar vuelta el soporte del centro del elástico, y 

          acortar grilletas. 

· Para el Dodge 1500, se permite reforzar las parrillas traseras. Se permite colocar refuerzos en los anclajes de la caja de dirección.-

· Amortiguadores: 

     De gran serie, desarmables, dureza libre. No se permiten los 

     Presurizados o de competición.-

          Se permite elevar los anclajes, del amortiguador,  posición original.-

     -    Altura:
          La altura o despeje del automóvil se medirá con piloto incluido con todos 

          Sus atuendos correspondientes, se desinflarán los neumáticos y no 

          Deberá  friccionar ninguna parte o elemento del vehículo en el piso. 

-    Barra estabilizadora: 
     Barra estabilizadora, anclaje y ubicación libre ( NO ROTULADA ).- 

           Las barras estabilizadoras de los autos podrán ser reemplazadas por 

           otra que no supere los 27mm de diámetro no pudiendo llevar más de 

           una (1) en el tren delantero y una (1) en el diferencial.

    -     Bujes: 

          Todos los bujes de goma del tren delantero y tensores se pueden 

          reemplazar por otros de crillón, concéntricos, para regular comba. 
          Prohibido rotular.Se permite corredera para alinear.- 

     -    Trocha:
           La trocha delantera y trasera será la que se indique en las 

           especificaciones técnicas que corresponden a cada marca.            

     Se medirá en la parte superior  e inferior del perfil J de la llanta, 

     promediándose ambas medidas. Los valores de la misma se encuentran 

     en la ficha técnica del vehículo. Se permite colocar platinas para regular 

     medida de trocha.-

· Columna de dirección:

           Columna de dirección.  libre diseño  y  ubicación.

           OBLIGATORIO, volante desmontable.-

Art. 16 Neumáticos y llantas:

· Neumáticos:

     De competición tipo slick, monomarca MEDITERRÁNEA.-

     1 – En la primera competencia se podrán sellar hasta 6 cubiertas 

           NUEVAS O USADAS.-

     2– A partir de la segunda competencia se podrán sellar hasta 2 cubiertas 

          NUEVAS O USADAS, las cuáles pasarán a integrar el stock de cada 

          piloto. 

     3 - Si en una competencia el piloto no comprase , ni sellase cubiertas, o 

          no se presentase a competir, no podrá acumular su número de 

          cubiertas para sellar. SOLO SELLARÁ LAS DOS QUE 

          CORRESPONDEN A DICHA COMPETENCIA.-  

           4– Se llevará un registro de las cubiertas selladas por Federación, en 

                donde se acumularán todos los números de cubiertas 

                correspondientes a cada piloto. NINGUN piloto podrá utilizar en 

                clasificación y/o carrera una cubierta que no figure en dicho registro. 

   Las cubiertas selladas para un auto no podrán ser utilizadas por 

   ningún otro auto.-  

NEUMÁTICOS DE LLUVIA : Es OBLIGATORIO, que cada Auto presente, sus neumáticos ARMADOS DE LLUVIA, los mismos deberán ser ancorizados de competición de Marca MEDITERRANEA.-

Permitidas las gomas intermedias, construidas sobre cubiertas de competición slick de Marca MEDITERRANEA.-   

     -     Llantas:
   El ancho de la llanta se medirá sobre la misma y entre los puntos de 

   apoyo del talón del neumático. En ningún caso, la llanta no deberá 

   exceder las 7  pulgadas. Desplazamiento máximo 60 %. 

   El material de la llanta serà de acero estampado. Se permite las 

   colocación de espárragos con tuercas en las masas delanteras 

   y  traseras.

Art. 17. : Lastre:

IMPORTANTE:   El excedente del peso del auto se considera como lastre.

El lastre a cargar, deberá estar firmemente fijado con bulones, y deberá tener un orificio para poder colocar el precinto.-

El sistema de lastre tendrá la siguiente escala:

El primero      cargará   30 kg.

El segundo    cargará   20 kg.

El tercero       cargará   10 kg.

Lastre máximo a cargar  70 kg, que no serán descargados.- 

Se aplicara a partir del peso del auto con combustible. Como termina la competencia con tripulación a bordo. 

Art. 18. : Silenciador en Boxes y Patio de Boxes:

OBLIGATORIO. En caso de encender el motor de un auto de carrera, este deberá estar obligatoriamente provisto de silenciador, Salvo cuando los autos van a salir a la pista a cumplimentar cualquiera de las Pruebas Oficiales que comprenden el evento.

En caso de encender el motor de un auto de carrera, este deberá estar obligatoriamente provisto de silenciador.

El no cumplimiento de esta disposición será sancionado por los Comisarios Deportivos con una multa de $ 200, la cuál será duplicada por cada reincidencia producida en el Campeonato.( art. 26 del R.D.A. ).-

Art. 19. : Originalidad:

Todos los ítems no especificados en el presente reglamento se entiende que deberán ser originales al modelo y marca del auto.  

Lunes, 25 de Enero de 2010.-

  EDUARDO MOYANO MARINI                                         JOSE A.  SCORDO  LARA

           Secretario  de  Fe.M.A.D.                                                   Presidente de Fe.M.A.D.

PEUGEOT 1.800c.c. MOTOR XM7

ESPECIFICACIONES TECNICAS

Cilindrada: 1.796 c.c.

Diámetro de Pistón: 85 mm. Saliente 0,2 mm

Carrera Cigueñal: 81 mm. +/- 0,5 mm.

Relación de Compresión: 10 a 1

Alzada de Leva: Libre

Reglaje de Distribución: Libre

Diámetro de Válvulas: Adm. 42,5 mm. Esc. 35,5 mm +/- 0,2 mm

Angulo asiento de Válvulas: 30º o 45º

Carburador:De gran serie (1)  boca 43 mm.; preparación interior libre. Exterior Original.

Adaptador Carburador: 50mm. Junta incluida.

Múltiple de Admisión: Respetar medida plano. Trabajo interior libre.

Múltiple de Escape: Libre.

Tapa de Cilindro: Bocas según plano, preparación interior libre. Se permite cepillado horizontal no inclinado.

Distribuidor: Original (1) platino y (1) condensador, preparación interior libre.

Botadores: Original, se permite rellenar

Resortes de Válvulas: Libres.

Platillos: De fundición o acero. 

Peso Volante: 3,900 Kg.      Mínimo.-

Peso Cigüeñal: 15,130 Kg.  Mínimo.-

Peso Bielas: 740 Gr.

Peso Pistón: 357 Gr.

Pernos: Diámetro interior 14,90 mm – Diámetro exterior 23,00 mm. -

Espesor Aros: Original 1º 1,98 mm.; 2º 1,98 mm.; 3º 4,49 mm.

Bomba de Aceite: Original o sustituto de repuesto.

Sistema de embrague: Monodisco Seco y placa a diafragma.

Caja de Velocidades: Original de 4 velocidades a delante y 1 marcha atrás.1º 0,2812; 2º 0,4752; 3º 0,7319; 4º 1 a 1;

Opcional caja ZF-283. Se permite su modificación a 242, en la directa.- 

Diferencial: Original o Dana 30, relación libre. 

Distancia entre ejes: 2.740 mm.

Trocha Delantera: 1.700 mm.

Trocha Trasero: 1.620 mm.  

Se permite cardan aéreo.

PEUGEOT 1.800c.c. MOTOR XM7

ESPECIFICACIONES TECNICAS
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PEUGEOT 2.000c.c. MOTOR XN1-TN

ESPECIFICACIONES TECNICAS

Cilindrada: 1.971 c.c.

Diámetro de Pistón: 88 mm. Saliente 0,2 mm

Carrera Cigueñal: 81 mm.  +/- 0,5 mm.

Relación de Compresión: 10 a 1

Alzada de Leva: 7,5mm

Reglaje de Distribución: Libre

Diámetro de Válvulas: Adm. 42,5 mm. Esc. 35,5 mm. +/- 0,2 mm

Angulo asiento de Válvulas: 30º o 45º

Carburador: De gran serie. (1) boca 43 mm.; preparación interior libre. Exterior original.-

Adaptador Carburador: 50mm. Junta incluida.

Múltiple de Admisión: Respetar medida plano. Prohibido maquinado o pulido.

Múltiple de Escape: Libre.

Tapa de Cilindro: Bocas según plano, Prohibido maquinar conductos, se permite cepillado horizontal (no inclinado). 

Distribuidor: Original (1) platino y (1) condensador, preparación interior libre.

Botadores: Original, se permite rellenar base, diámetro original.

Resortes de Válvulas: Libres.

Platillos: De fundición o acero. 

Peso Volante: 3.900 grms.      Mínimo.-

Peso Cigüeñal: 15.130 grms.  Mínimo.-

Peso Bielas: 740 Gr.

Peso Pistón: 435 Gr.

Pernos: Diámetro interior 14,92 mm. – Diámetro exterior 23.00 mm. -

Espesor Aros: Original 1º 1,48 mm.; 2º 1,98 mm.; 3º 3,97 mm.

Bomba de Aceite: Original o sustituto de repuesto.-

Sistema de embrague: Monodisco Seco y placa a diafragma.

Caja de Velocidades: Original de 4 velocidades a delante y 1 marcha atrás.1º 0,2812; 2º 0,4752; 3º 0,7319; 4º 1 a 1;

Opcional caja ZF-283. Se permite su modificación a 242, en la directa.-

Diferencial: Original o Dana 30, relación libre.

Distancia entre ejes: 2.740 mm.

Trocha Delantera: 1.700 mm.

Trocha Trasero: 1.620 mm.                  

Se permite cardan aéreo.

PEUGEOT 2.000c.c. MOTOR XN1-TN

ESPECIFICACIONES TECNICAS
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OPEL K180

ESPECIFICACIONES TECNICAS

Cilindrada: 1.797 c.c.

Diámetro de Cilindro: 90.487 mm std + 0,60 por rectificación.

Carrera de Cigueñal: 69.85 mm.  +/-    0,5 mm.

Relación de Compresión: 10 a 1

Alzada de  Leva: Libre.

Reglaje de Distribución: Libre.

Diámetro de Válvula: Adm. 43,8 mm. Esc. 38,22 mm. +/- 0,2 mm

Angulo asiento de Válvula: 35º ó 45º

Carburador: De gran serie. (1) Boca 43 mm. Preparación interior Libre. Exterior Original.-

Adaptador Carburador: 50 mm. Juntas Incluidas.

Múltiple de admisión: Respetar medida plano. Trabajo interior libre.

Múltiple de Escape: Libre

Tapa de Cilindro: Bocas según plano, Conductos Preparación  interior Libre, se permite cepillado plano.

Pistón: Original o sustituto de repuesto.- Se permite colocar el pistón del Chevrolet : 3, 9/16.   Se Autoriza Pistón Forjado.-
Distribuidor: Original (1) platino y (1) condensador, preparación interior libre.

Botadores: Original, se permite mecánicos o trabados.

Resortes de Válvulas: Libre

Platillos de Válvula: De fundición o acero.

Peso de Volante: 3,900 Kg.  Mínimo.-

Peso Cigüeñal: 15,860 Kg.   Mínimo.- 

Peso Bielas: 555 Gr.

Peso Pistón: 495 Gr.

Pernos: Diámetro interior 15,00 mm. –  Diámetro exterior       mm. - 

Espesor Aros: Original 1º 1,99 mm; 2º 1,99 mm; 3º 4,68 mm.

Bomba de Aceite: Original o sustituto de repuesto.

Sistema de Embrague: Monodisco Seco y placa a diafragma.

Caja de Velocidades: Original de 4 marchas adelante, y 1 atrás 1º 3,428 a 1; 2º 2,156 a 1; 3º 1,366 a 1; 4º 1a 1 

Opcional caja ZF-283

Diferencial: Dana 30 Relación Libre.-

Distancia entre ejes: 2.395 mm.

Trocha Delantera: 1.660 mm.

Trocha Trasera: 1.640 mm
Se permite cardan  aéreo.

OPEL K180

ESPECIFICACIONES TECNICAS
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FIAT BERLINA Y COUPE CON MOTOR FIAT 125 -  B 038

ESPECIFICACIONES TÉCNICAS

Cilindrada: 1608 c.c.

Diámetro Cilindro: 80 mm. +1,5 mm. por rectificación.

Carrera Cigueñal: 80 mm.   +/-   0,5 mm.

Relación de Compresión: 10 a 1.-

Alzada de Leva: 9,56 mm.

Reglaje de Distribución: Libre.

Diámetro de Válvulas: Adm. 41,4 mm; Esc. 36,0 mm   +/- 0,2 mm

Angulo de asiento de Válvulas: 30º  ó 45º

Carburador: De gran serie. (1)  boca hasta 43 mm. Preparación interior libre

Exterior Original.-

Adaptador Carburador: Altura incluida junta 50 mm.

Múltiple de Admisión: Respetar medida plano. Trabajo interior libre.

Múltiple de Escape: Libre.

Tapa de Cilindro: Respetar medidas de plano. Trabajo interior libre. Cepillado     horizontal únicamente.

Distribuidor: Original (1) platino y (1) condensador, preparación interior libre.

Botadores: Original.

Resortes de Válvulas: Libre.

Platillos de Válvulas: De fundición o Acero.

Peso Volante: Mínimo 3,900 Kg.   Mínimo.-

Peso Cigüeñal: 12,670 Kg.            Mínimo.-

Peso Bielas: 780 Gr.

Peso Pistón: 355 Gr.

Pernos: Diámetro interior 15,20 mm. – Diámetro exterior  22,00 mm. -

Espesor aros: Original 1º 1,5 mm; 2º 2,0 mm; 3º 3,9 mm

Bomba aceite: Original o sustituto de repuesto.-

Sistema de Embrague: Monodisco seco, placa a diafragma.

Caja de Velocidades: 4 Marchas a delante, 1 marcha a tras.

                                    1º 3,753 a 1; 2º 2,303 a 1; 3º 1,493 a 1; 4º 1 a 1

Opcional caja ZF-283

Diferencial: Original o Dana, relación entre 3,9 a 1 y 4,44 a 1

Distancia entre Ejes: 2.505 mm.

Trocha delantera: 1.620 mm.

Trocha Trasera: 1.513 mm.             con diferencial DANA  1620 mm.
FIAT BERLINA Y COUPE CON MOTOR FIAT 125 -  B 038

ESPECIFICACIONES TÉCNICAS
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FORD TAUNUS – FORD SIERRA   MOTOR 2.000c.c.

ESPECIFICACIONES TECNICAS

Cilindrada: 1.990 c.c.

Diámetro de Pistón: 89,32 mm. Std. + 0,60 por rectificación 

Carrera Cigueñal: 79,4 mm.   +/-   0,5 mm.

Relación de Compresión: 10 a 1

Alzada de Leva: 11.8 mm. Sin luz medida en el platillo de válvula.

Reglaje de Distribución: Libre

Diámetro de Válvulas: Adm. 44,9 mm. Esc. 38,9 mm. +/- 0,2 mm

Angulo asiento de Válvulas: 30º o 45º

Carburador: De gran serie. (1)  boca 43 mm.; preparación interior libre. Exterior Original.-

Adaptador Carburador: 50mm. Junta incluida.

Múltiple de Admisión: Respetar medida plano. Prohibido maquinado o pulido.

Múltiple de Escape: Libre.

Tapa de Cilindro: Prohibido maquinado o pulido de admisión. Se permite cepillado horizontal no inclinado.

Distribuidor: Original (1) platino y (1) condensador, preparación interior libre.

Botadores: Mecánicos o Hidráulicos

Resortes de Válvulas: Libres.

Platillos: De fundición o acero. 

Peso Volante: 3,900 Kg.       Mínimo.-

Peso Cigüeñal: 15,350 Kg.   Mínimo.-

Peso Bielas: 626 Gr.

Peso Pistón: 450 Gr.

Pernos: Diámetro interior 15,70 mm. – Diámetro exterior 23,17 mm. -

Espesor Aros: Original 1º 2,00 mm.; 2º 2,00 mm.; 3º 2,00 mm.

Bomba de Aceite: Original o sustituto de repuesto

Sistema de embrague: Monodisco Seco y placa a diafragma.

Caja de Velocidades: Original de 4 velocidades a delante y 1 marcha atrás.1º 3,36; 2º 1,81; 3º 1,26; 4º 1 a 1;

Opcional caja ZF-283

Diferencial: Original o Dana 30, relación libre.-

Distancia entre ejes: 2.570 mm.

Trocha Delantera: 1.700 mm.

Trocha Trasero: 1.720 mm.

FORD -  MOTOR 2.000c.c.

ESPECIFICACIONES TECNICAS
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DODGE 1,8 MOTOR T100

ESPECIFICACIONES TECNICAS

Cilindrada: 1798 c.c.

Diámetro de Pistón: 86,12 mm. Std. + 0,60 por rectificación 

Carrera Cigueñal: 77,19 mm.  +/-   0,5 mm.

Relación de Compresión: 10 a 1

Alzada de Leva: Libre.

Reglaje de Distribución: Libre

Diámetro de Válvulas: Adm. 42 mm. Esc. 34 mm.  +/- 0,2 mm

Angulo asiento de Válvulas: 30º o 45º

Carburador: De gran serie. (1) boca 43 mm.; preparación interior libre. Exterior Original.-

Adaptador Carburador: 50mm. Junta incluida.

Múltiple de Admisión: Respetar medida plano. Trabajo interior libre.

Múltiple de Escape: Libre.

Tapa de Cilindro: Original según plano, conductos interiores preparación libre. Se permite cepillado horizontal no inclinado.

Distribuidor: Original (1) platino y (1) condensador, preparación interior libre.

Botadores: Original se permite rellenado de dureza en el formato original.

Resortes de Válvulas: Libres.

Platillos: De fundición o acero. 

Peso Volante: 3,900 Kg.      Mínimo.-

Peso Cigüeñal: 13,265 Kg.  Mínimo.-

Peso Bielas: 885 Gr.

Peso Pistón: 450 Gr.

Pernos: Diámetro Interior 15,00 mm. – Diámetro exterior  23,82 mm. - 

Espesor Aros: Original 1º 1,98 mm.; 2º 1,98 mm.; 3º 3,9 mm.

Bomba de Aceite: Original o sustituto de repuesto.

Sistema de embrague: Monodisco Seco y placa a diafragma.

Caja de Velocidades: Original de 4 velocidades a delante y 1 marcha atrás.1º 3,317; 2º 2,029; 3º 1,366; 4º 1 a 1;

Opcional caja ZF-283

Diferencial: Original o Dana 30, relación libre.-

Distancia entre ejes: 2.490 mm.

Trocha Delantera: 1.620 mm.

Trocha Trasero: 1.620 mm.

DODGE 1,8 MOTOR T100

ESPECIFICACIONES TECNICAS
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DODGE 1500 MOTOR 1500

ESPECIFICACIONES TECNICAS

Cilindrada: 1498 c.c.

Diámetro de Pistón: 86,12 mm. Std. + 0,60 por rectificación 

Carrera Cigueñal: 64,3 mm.  +/-   0,5 mm.

Relación de Compresión: 10 a 1

Alzada de Leva: Libre.

Reglaje de Distribución: Libre

Diámetro de Válvulas: Adm. 42 mm. Esc. 34 mm.  +/- 0,2 mm

Angulo asiento de Válvulas: 30º o 45º

Carburador: Libre. De gran serie.-

Múltiple de Admisión: Libre.

Múltiple de Escape: Libre.

Tapa de Cilindro: Original, trabajo interior libre.

Distribuidor: Original (1) platino y (1) condensador, preparación interior libre.

Botadores: Original trabajo libre

Resortes de Válvulas: Libres.

Platillos: De fundición o acero. 

Peso Volante: 3,900 Kg.   Mínimo.-

Peso Cigüeñal: Libre.

Peso Bielas: Libre

Peso Pistón: Libre, pistón original. Se permite colocar pistón de gran serie.

Peso Pernos: Libre.

Espesor Aros: Original 1º 1,98 mm.; 2º 1,98 mm.; 3º 3,9 mm. o  de gran serie.

Bomba de Aceite: Original o sustituto de repuesto.

Sistema de embrague: Monodisco Seco y placa a diafragma.

Caja de Velocidades: Original de 4 velocidades a delante y 1 marcha atrás.1º 3,317; 2º 2,029; 3º 1,366; 4º 1 a 1;

Opcional caja ZF-283

Diferencial: Original o Dana 30, relación libre.-

Distancia entre ejes: 2.490 mm.

Trocha Delantera: 1.620 mm.

Trocha Trasero: 1.620 mm.

MOTOR  FIAT  TIPO   1.6 L.
ESPECIFICACIONES TECNICAS

Cilindrada:       1.600c.c.    

Diámetro de Pistón:  86,40  mm. +1 mm por rectificación. 

Carrera Cigueñal:      67,40  mm.  +/-   0,5 mm.

Relación de Compresión: 10 : 1 

Alzada de Leva: 10,05   +/-   0,1 mm.

Reglaje de Distribución: Libre.-

Diámetro de Válvulas: Adm. 39,7 mm +/- 0,2 mm. Esc. 31 mm. +/- 0,2 mm

                                      Vástago  8 mm.

Angulo asiento de Válvulas: 45 º

Carburador: Carburador SOLEX 34-34, de apertura simultanea. Difusores 26-27

                      Su interior y exterior deberá ser Original.- 

Adaptador Carburador: 50mm. Junta incluida.

Múltiple de Admisión: Original.-

Múltiple de Escape: Libre.-

Tapa de Cilindro: Original.-

Distribuidor: Original (1) platino y (1) condensador, preparación interior libre.

Botadores: Originales.-

Resortes de Válvulas:  Libres en Dureza. Cantidad Original.-

Platillos:  Originales.-

Peso Volante:   6,800 Kg. +/- 0,250 Kg.

Peso Cigüeñal: 8,750 Kg. +/- 0,700 Kg.

Peso Bielas :  560 grms. +/- 2 grms. 

Peso Pistón:   300 grms. +/- 2 grms. 

Pernos: Diám. Externo 22 mm. Diám. Interno 13 mm.

Espesor Aros: 1º  1,75 mm.     2º  1,79 mm.      3º  3,00 mm.

Bomba de Aceite: Original.-

Sistema de embrague: Monodisco Seco y placa a diafragma.

Caja de Velocidades: Original.-

Relaciones Caja      Regatta                                                 Uno        

                            1º  43 – 11  3,909                            1º 43 – 11   3,909                                 

                            2º  47 – 21  2,238                            2º 47 – 21   2,238
                            3º  38 – 25  1,520                            3º 47 – 32   1,468                                 

                            4º  37 – 32  1,136                            4º 37 – 32   1,156
                            5º  35 – 37  0,946                            5º 35 – 37   0,946
                         M:A  47  - 52                                   M:A  47  - 52

Diferencial :             17 - 67  3,760                                16 – 57    3,560                    
Distancia entre ejes       Regatta  2450 mm. +/- 1%      Uno   2362 mm. +/- 1%

Trocha Delantera:                        1395  mm. +/- 1%                 1580 mm. +/- 1%

Trocha Trasera:                            1416 mm. +/- 1%                 1580 mm. +/- 1%

Se permite cardan aéreo

MOTOR   AUDI    1.6 L.

ESPECIFICACIONES TECNICAS

Cilindrada: . 1.596  c.c.    

Diámetro de Pistón:    81     mm.   +1 mm por rectificación. 

Carrera Cigueñal:       77,40  mm.  +/-   0,5 mm.

Relación de Compresión:  10 : 1

Alzada de Leva:                   10,05   +/-   0,1 mm.

Reglaje de Distribución: Libre.-

Diámetro de Válvulas:   Adm. 38  mm +/- 0,2 mm.   Esc. 33,30 mm. +/- 0,2 mm

Angulo asiento de Válvulas:  45 º

Carburador: Carburador SOLEX 34-34, de apertura simultanea. Difusores 26-27

                      Su interior y exterior deberá ser Original.- 

Adaptador Carburador: 50mm. Junta incluida.

Múltiple de Admisión:  Original con brida adaptadora original

Múltiple de Escape: Libre.-

Tapa de Cilindro: Original.-

Distribuidor: Original (1) platino y (1) condensador, preparación interior libre.

Botadores: Originales.- 

Resortes de Válvulas: Libres en Dureza. Cantidad Original.-

Platillos:  Originales.-

Peso Volante:     7,700 Kg. +/- 0,250 Kg.

Peso Cigüeñal: 10,200 Kg. +/- 0,700 Kg.

Peso Bielas:      580 grms. +/- 2 grms.

Peso Pistón:      310 grms. +/- 2 grms.

Pernos: Diám. Externo 20 mm. Diám. Interno 12,90 mm.

Espesor Aros:   1º  1,50 mm.     2º  1,80 mm.      3º  3,00 mm.

Bomba de Aceite: Original.-

Sistema de embrague: Monodisco Seco y placa a diafragma.

Caja de Velocidades: Original.-

Relaciones Caja                                                             

                                      1º  38 – 11   3,45                                                             

                                      2º  35 – 18   1,94                            
                                      3º  36 – 28   1,29                                                            

                                      4º  36 – 33   0,90                            
                                      5º  27 – 37   0,73                            
                                   M:A   38 - 12   3,17                                
Diferencial :                        9 – 37    4,11                                                    
Distancia entre ejes:   2358 mm. +/- 1%

Trocha Delantera:       1590 mm. +/- 1%

Trocha Trasera:           1630 mm. +/- 1%

Se permite cardan aéreo.
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