       FEDERACIÓNES MENDOCINA Y SANJUANINA DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO 

REGLAMENTO TÉCNICO

Categoría 110 c.c. 


Temporada 2010 marzo-diciembre

REGLAMENTO TÉCNICO DE KART.
                                                                     AÑO 2010.
1- MOTOR: ZANELLA ZB- ZANELLA  BUSSINES – 4 TIEMPOS-110 C.C. 
2- TAPA CILINDRO: ORIGINAL DEL MODELO O DE VENTA LIBRE DE COMERCIO QUE CONTENGAN TRES O CUATRO ÁNGULOS INDISTINTAMENTE, PROHIBIDO CUALQUIER TRABAJO, MAQUINADO, ARENADO O GRAMILLADO - ALTURA DE PLANO A PLANO: 90.91 MM + 0.05.-
El valor de los ángulos que conforman el alojamiento de válvulas de la tapa de cilindros deberá ser el original de fábrica y de resultar necesario su rectificado deberá proceder   del siguiente modo: Se procede a cortar la parte alta del asiento utilizando piedra de rectificado de 32º: la parte baja se rectifica con piedra de 60º y finalmente tiene lugar el rectificado a 45º que es el ángulo de asiento de la válvula de admisión. A continuación se clarifica con un esquema de lo antes expuesto:
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La  verificación de lo expuesto precedentemente será efectuada con una herramienta diseñada para cubrir la superficie del ángulo de 60º; si parte del ángulo de 60º  fuera  visualizado se considera fuera de medida y reglamento.   SHAPE  \* MERGEFORMAT 



      GUÍAS DE VÁLVULAS ORIGINALES EN FORMA Y LARGO.
· ADMISIÓN CÓNICAS
· ESCAPE MOCHA
            VÁLVULAS ORIGINALES.- PERMITIDO SU  REEMPLAZO  POR  JAPONESAS.- 
            CANTIDAD  2.-  MEDIDAS ADMISIÓN: DIÁMETRO 23 MM.- LARGO TOTAL 66 MM 
VÁSTAGO: DIÁMETRO 5 MM.- ESCAPE DIÁMETRO: 20 MM.                                                     LARGO TOTAL 65MM VÁSTAGO DIÁMETRO 5 MM. Las válvulas de admisión y escape podrán ser, además de las de origen chino, japonesas o argentinas, pero de 
idénticas características, medidas, dimensiones y formato a las originales del modelo de motor permitido por el reglamento de cada categoría.- 
3 RESORTES ORIGINALES, CANTIDAD (2) POR VÁLVULAS.- MEDIDAS RESORTE       EXTERIOR 8 ESPIRAS,  DIÁMETRO EXTERIOR: 22,04 MM.-DIÁMETRO INTERIOR: 16,84 MM- ALTURA 35,52 MM- DIÁMETRO ESPIRA 2,60 MM.- RESORTE INTERIOR 9 ESPIRAS: DIÁMETRO EXTERIOR: 16,12 MM.- DIÁMETRO INTERIOR: 12,35 MM.- ALTURA: 31,76 MM- DIÁMETRO ESPIRA 1,80 MM.-  ARANDELAS: (2) RESPALDO RESORTES ESPESOR 0,80 MM + - 0,04.-
4 ÁRBOL DE LEVAS: ORIGINAL DEL MODELO. CRUCE Y ALZADA ORIGINAL. CÍRCULO BASE 21 MM.- LEVA ADMISIÓN ALTURA 26,68 MM.-LEVA ESCAPE ALTURA 26,40 MM  PERMITIENDO CORREDERA CORRECTORA.- CANTIDAD DE TORNILLOS EN ACOPLE CON LEVA (3).-
5 SISTEMA DESCOMPRESOR COMPLETO Y EN FUNCIONAMIENTO.
6 BALANCINES ORIGINALES O RECAMBIO DE COMERCIO. MANTENIENDO ANGULO Y MEDIDAS ORIGINALES. PROHIBIDO SU MAQUINADO.-
7 CILINDRO: ORIGINAL DEL MOTOR-ALUMINIO Ó FUNDICIÓN DE HIERRO                         
PERMITIDO SU RECTIFICADO HASTA 1.25MM COMO MÁXIMO DE DIÁMETRO 53.75MM.-
Relación de compresión: Queda establecido la misma con valor máximo de 10 a 1, permitiéndose llegar a dichos valores solamente con  influencia del espesor  de las juntas de: BASE DE CILINDROS Y TAPA DE CILINDROS
8    PISTÓN ORIGINAL DE USO COMERCIAL EN 1.25MM COMO MÁXIMO, PERNO Y  

      SEGUROS ORIGINALES DEL MODELO DE MOTOR, CANTIDAD DE AROS (3) 
      PROHIBIDO MAQUINADO-(DOS DE COMPRESIÓN  Y UNO ACEITERO CON DOS 
      LAMINAS), PROHIBIDO CUALQUIER TRABAJO EN PISTÓN-CABEZA PLANA CON 
      DEPRESIÓN CENTRAL.
· PERNO LARGO: 41.29 +- 0,02 DIÁMETRO 13MM ESPESOR 2.29 + - 0,03                   
9- CIGÜEÑAL: ORIGINAL DEL MODELO PERMITIENDO SUS TRES VERSIONES, MACIZO COMPLETO, PERFORADO EN AMBOS LADOS Y EN UN SOLO LADO SIEMPRE MANTENIENDO EL VOLANTE QUE LE ACOMPAÑA ORIGINALMENTE. PROHIBIDO CUALQUIER TRABAJO O MAQUINADO- 
      CARRERA 50 MM.
10- EMBRAGUE ORIGINAL DEL MOTOR. MULTI DISCO (4) EN BAÑOS DE ACEITE, DEBE TENER SU BANDEJA LUBRICADORA SIN PERFORAR. PROHIBIDO CUALQUIER MODIFICACIÓN.
11- CANASTA DE EMBRAGUE:
· 69 DIENTES
· RESORTES ZB 
· LARGO: 34.55
· DIÁMETRO: 20.12
· ESPIRAS: 7 ESPESOR 2.32MM 
· BUSSINI: LARGO 28.10, DIÁMETRO 20.43 ESPIRAS 7 ESPESOR 2.73
       CENTRIFUGO
· 3 PATINES
· DIÁMETRO 101MM + - 1MM
· RESORTES 6 ESPIRAS
       CAMPANA CENTRÍFUGO: 77 DIENTES, DIÁMETRO 104.10 MM +- 0.05 
12- CAJA VELOCIDADES: ORIGINAL DEL MOTOR MANTENIENDO ESPESORES DE ENGRANAJE, RELACIONES ORIGINALES.
· EJE PRIMARIO:
1ª 12 DIENTES
2ª 17 DIENTES
3ª 21 DIENTES
4ª 24 DIENTES
· EJE SECUNDARIO:
1ª 34 DIENTES
2ª 29 DIENTES
3ª 26 DIENTES
4ª 23 DIENTES
Se permite colocar un perno montado en el eje transvalador.-
13- CARBURADOR: ORIGINAL, SHEN WEY, ESTÁNDAR, PZ19, OKINOY O MIKUNI -  NO SE PERMITE TRABAJOS, DEBIENDO CONSERVAR MEDIDAS ORIGINALES INTERIORES: LADO BRIDA DE ACOPLE:  ALTO: 18.80 mm (+  - ) 0.05 mm- ANCHO: 13.60 mm ( + -) 0.05 mm .-LADO FILTRO DE AIRE: ALTO: 18.50 mm ( + - ) 0.05 mm- ANCHO: 13.20 mm ( + - ) 0.05 mm.- PERMITIDO LIBRE CAMBIO DE SURTIDORES DE ALTA Y BAJA.-

AGUJA LARGO 39.09MM, DIAMETRO SEGURO 2.11MM, DIAMETRO PUNTA 1.35MM, CAMPANA ALTURA 24.52MM, ALTURA DESDE EL VICEL 21.54MM, DIAMETRO 14.91MM.- TUBO EMULCIONADOR ORIGINAL NO PERMITIDO SU TRABAJO.-
14- VAQUELITA: HASTA 21MM SIN MAQUINAR. OBLIGATORIO SU USO.-
15- BRIDA DE ADMISIÓN: ORIGINAL EN SUS DOS VERSIONES  (LARGA O CORTA),  DEBIENDO MANTENERSE SIN NINGÚN TIPO DE MODIFICACIÓN INTERIOR NI EXTERIOR. PROHIBIDO MAQUINAR.
En virtud de la existencia de distintos modelos de bridas de admisión correspondientes a los motores marca ZANELLA, puede usarse cualquiera de ellas en forma indistinta y teniendo en cuenta que algunas dichas bridas de acople del carburador con la tapa de cilindros vienen provistas de fabrica de una anillo de goma en su base y otras no, se permite incorporar a las que no lo posean debido a que esto contribuye a evitar la vibración impidiendo de alguna manera de rotura de la misma. Con idéntico criterio se permite colocar en los tornillos o espárragos  de sujeción de la brida a la tapa de cilindro, anillos de goma en la base de la tuerca del espárrago o en la cabeza del tornillo.-
16- SISTEMAS DE ARRANQUE ORIGINALES: EN FUNCIONAMIENTO- PERMITIDO LA EXTRACCIÓN SOLAMENTE DE LA PALANCA O PATADA.- 
      “se autoriza a retirar el resorte con el martillo de la patada en su parte        externa, debiendo conservar en forma original su parte interna”
17- BOMBA DE NAFTA: PERMITIDO SISTEMA CON ACCIONAMIENTO ELÉCTRICO O SISTEMA DE VACÍO. SOLO SE PERMITE OPTAR POR UNO DE LOS DOS SISTEMAS.-
18- ENCENDIDO: SISTEMA ORIGINAL DEL MODELO DE MOTOR.- EN SUS 3    

            VERSIONES CDI: ORIGINAL DEL MODELO DE MOTOR (4 O 5 PINES) DE VENTA 
            COMERCIAL.- PROHIBIDO EL USO DE CDI DE TIPO ARTESANAL. Deberán ser  

            Necesariamente de avance progresivo, arrancando en RALENTI, en la marca 

            Correspondiente (Letra “F” o en su defecto en la primer marca después del punto  

            Muerto superior) y finalizar entre las 2 (Dos) ultimas marcas después del P.M.S.-

19- FILTRO AIRE:  OBLIGATORIO SU USO: ORIGINAL O RECAMBIO.- PROHIBIDO ARTESANAL O METÁLICO.-
20- ESCAPE: LIBRE
21- PALANCA DE CAMBIO: LIBRE.  PERMITIENDO EL LIBRE DESPLAZAMIENTO DE LA PIERNA DEL PILOTO  EN CASO DE VUELCO DEL KART. CASO CONTRARIO DEBERÁ CONTAR CON UN SISTEMA DE FUSIBLE QUE PERMITA EL DESPLAZAMIENTO LATERAL EN CASO DE SER PRESIONADO POR LA PIERNA DEL PILOTO. TAMBIÉN PERMITIDO EL SISTEMA  ELÉCTRICO DE EJECUTAR LOS CAMBIOS.-
22- CHASIS: HOMOLOGADOS NACIONALES O IMPORTADOS.-
23- FRENOS: HIDRÁULICOS O MECÁNICOS EN EJE TRASERO.-
24- TROMPA: OBLIGATORIO SU USO. DEBERÁ ESTAR FIJADA CON SISTEMA DE TRABAS O TENSORES QUE CEDAN AL IMPACTO.- PROHIBIDO EL USO DE PRECINTOS PLÁSTICOS.- ANCHO MÍNIMO: 1000  MM.-
25- PARAGOLPES TRASERO: OBLIGATORIO LIBRE MATERIAL CON LA CONDICION QUE CUBRA HORIZONTALMENTE LA VISTA POSTERIOR DE LOS NEUMATICOS TRASEROS.
26- RUEDAS: NO DEBEN  SOBRESALIR  LA  LÍNEA  DE  PONTONES  Y TROMPA.-ANCHO
MÍNIMO DELANTERO: NO MENOR A LAS 2/3 PARTES DE LA DISTANCIA ENTRE EJES MEDIDAS EN EL KART CON SUS RUEDAS DELANTERAS ALINEADAS.- ANCHO MÁXIMO PARA EL EJE TRASERO: 1.40 METROS.  MEDIDO EN SUS PLANOS EXTERIORES.-

BARRA PROTECTORA: LOS CHASIS EN SU PARTE TRASERA DEBERÁN CONTAR                CON UNA BARRA DE CAÑO DE 16 MM DE DIÁMETRO UBICADA EN LA PARTE CENTRAL CON DOS PUNTOS DE SUJECIÓN.-

       28-LOS NÚMEROS IDENTIFICATORIOS  DE  CADA  KART.: 4 (CUATRO) DEBIENDO 
            UBICARSE: UNO EN EL FRENTE SUPERIOR, UNO ATRÁS  Y UNO EN CADA 
            PONTÓN LATERAL, CON MEDIDAS DE 0.20 METROS. X 0.16 METROS., CON 
            NUMERO BLANCO CON UN TRAZO DE 3 CM MÍNIMO, EN BLANCO CON FONDO 
            VERDE INGLES PARA LA CATEGORÍA JUNIORS Y FONDO AZUL NÚMEROS 
            BLANCOS PARA LA CATEGORÍA SENIOR. 
            IDENTIFICACIÓN: EL NOMBRE Y APELLIDO DEL PILOTO DEBERÁ ESTAR  

            FIJADO EN EL BUZO, EN SU PARTE SUPERIOR JUNTAMENTE CON EL GRUPO   

            SANGUÍNEO.- EN EL KART DEBERÁ FIGURAR IGUALMENTE EN: PARTE 
            SUPERIOR DEL PROTECTOR DELANTERO (CORBATA) Y EN LA PARTE SUPERIOR                DE AMBOS PONTONES  LATERALES.-
29-CUBIERTAS   PERMITIDAS:   PRONEC  BLANDA  (CON CONTROL ALFANUMERICO) O DURA, SIENDO USADO CADA JUEGO MINIMO  3 CARRERAS, EN CASO DE  

      DETERIORO DE FABRICA O TOQUE EN CARRERA  SE PUEDEN CAMBIAR ½ JUEGO EN FORMA LINEAL (DERECHA O IZQUIERDA), SIENDO TOMADO EL NUMERO ALFANUMERICO POR EL ENTE FISCALIZADOR A PRESENTACION VOLUNTARIA INMEDIATAMENTE DE OCURRIDO EL INCIDENTE. NO SE TOMARA EN CUENTA SUPUESTOS, REFERENCIAS NI TESTIMONIOS SIENDO RESPONZABILIDAD DEL INTERESADO HACER EL TRAMITE DE PRESENTACION DE LA PIEZA DAÑADA ANTE LA COMISION TECNICA.-  
30-PESO MÍNIMO: 160 KG. CON PILOTO Y EQUIPO PARA CATEGORÍA JUNIOR Y 
      170KG PARA CATEGORÍA SENIOR Y MASTER.- SI ES NECESARIO LA INCORPORACIÓN DE LASTRE, DEBERÁ SER EN PLANCHAS DE PLOMO FIJADAS CON  TORNILLO DE 8MM  COMO MÍNIMO, EN LA BUTACA.-
31-PROTECTOR PLÁSTICO DE CADENA: OBLIGATORIO SU USO.-
32-LLANTAS TRASERAS: DEBERÁN SER SOLO 7 O 8 PULGADAS DE ANCHO 
      COMO EXCLUYENTE.-
33-CUALQUIER ASPECTO NO CONSIDERADO EN EL PRESENTE REGLAMENTO 
     DEBERÁ MANTENERSE COMO LO ENTREGO EL FABRICANTE, NO PUDIENDO 
     BAJO NINGÚN ASPECTO INTERPRETARSE EN FORMA PARTICULAR.-
     34-SILENCIADOR DE ACOPLE RAPIDO, SIMILAR AL CARTUCHO ORIGINAL DE LA 

     MOTO, CON EQUIVALENCIA DE SONIDO PARA USO EN BOXES. 

EL PRESENTE REGLAMENTO A SIDO CONFECCIONADO POR LOS PILOTOS Y MECANICOS DE LAS CATEGORIAS 110CC.-

                                                                                             01 de abril del 2010.-

    Ruperto Carlos Cuello                                                                         José A. Scordo Lara
             Presidente  FSAD                                                                              Presidente  FEMAD

            Gabriel  Abarca                                                                               Eduardo Moyano Marini
           Secretario  FSAD                                                                                  Secretario  FEMAD

               Marcelo Avon

          Crio. Técnico FSAD
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