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Versión 2 - 2013

REGLAMENTO TÉCNICO 
Año 2013
TURISMO
 PROMOCIONAL(1.4)
REGLAMENTO  TECNICO 

TURISMO PROMOCIONAL (1.4)

Año 2013
NOTA IMPORTANTE: 

1. Las modificaciones otorgadas para equiparar rendimientos de las distintas marcas, serán verificadas por Fe.M.A.D., durante todo el campeonato, considerándose por lo expuesto el presente reglamento como ABIERTO.-     
2. Lo que NO esté estrictamente autorizado por el presente reglamento, quedará estrictamente prohibido. Lo demás quedará Standard y original. Los pilotos deberán demostrar en forma fehaciente el origen de las piezas que no estén encuadradas dentro del presente reglamento y/o su origen sea de fabricación dudosa.
3. Prohibido uso de requisición de datos.
4. El motor de 1.100 c.c. puede participar hasta el final del Campeonato 2013.
5. Podrán participar TODOS los pilotos con licencias, para el Zonal Cuyano de Pista. 
VIGENCIA: El presente reglamento tendrá vigencia desde el 01 de Enero hasta el 31 de Diciembre del 2013.-.

Art. 1 - VEHÍCULOS HOMOLOGADOS

Deberá ser un automóvil de serie de fabricación nacional. Debiendo respetar las características técnicas del modelo declarado y permitido en el siguiente reglamento:

	MODELO
	CILINDRADA

	FIAT UNO
	1400 cc


Art. 2 - MODIFICACIONES Y ADICIONES AUTORIZADAS - GENERALIDADES

Independientemente de las piezas que el presente artículo prevea una libertad de modificación, las piezas mecánicas originales necesarias para la propulsión, suspensión, así como todos los accesorios para su funcionamiento normal y con la exclusión de toda pieza de dirección, de frenado que haya sufrido todas las fases de fabricación previstas por el constructor para la producción en serie, podrán ser objeto de todas las operaciones de puesta a punto (por acabado o rascado), pero no podrán ser substituidas.

Por lo demás, bajo reserva de que siempre sea posible establecer indiscutiblemente el origen de la pieza de serie, ésta podrá ser rectificada, equilibrada, ajustada, reducida o cambiada de forma por mecanizado. Sin embargo las modificaciones definidas en el párrafo anterior, se permiten a condición de respetar los pesos y dimensiones mencionados en cada punto del presente reglamento.-

Además de las modificaciones previstas están autorizados los tratamientos térmicos y químicos.-

Art. 2.1 - Bulones y Tuercas: 

En todo vehículo toda tuerca o bulón podrá substituirse por otro de de la siguiente medida, libre material, como así también aplicar insertos en roscas zafadas.-
Art. 2.2 - Adición de Material: 

Toda adición de material o pieza está prohibida. Salvo que esté específicamente autorizada por un artículo del presente reglamento.

Art. 2.3 - Aclaración:

Se entiende por similar: a toda pieza de diferente fabricante con las características del original.

Se entiende por opcional: a optar por tener o quitar una pieza.

Se entiende por libre: la libertad de su trabajo o cambio, pero debe estar.

Art. 3 - BLOCK MOTOR

Se permite un rectificado máximo de hasta (un) 1mm. en relación al diámetro original sin que esto signifique sobrepasar la cilindrada máxima de:

ORIGINAL MAXIMO

1100cc.      1144cc.

1400cc.      1405cc.

Los diámetros máximos serán los siguientes:

1100cc.      81    mm.

1400cc.      81,5 mm.

Se autoriza el reencamisado de los cilindros en las mismas condiciones que para el rectificado, pudiendo modificar el material de los mismos. Se permite el rectificado del plano del block de cilindros, dicho rectificado debe ser efectuado en paralelo a sus formas originales.

Art. 3.1 - Tapa de Cilindros:

Para FIAT 1100: Original.

Cielos, libre preparación.

Conductos de Admisión y escape, libre preparación, se pueden rascar y pulir manteniendo los diámetros estipulados.

Admisión: 27.8 mm. + 0,5 mm.

Escape: 27.8 mm. + 0,5 mm.

Todas las piezas y elementos que componen al sistema de admisión y/o aspiración incluida sus juntas deberán indefectiblemente mantener un sistema de estanqueidad tal que, garanticen que todos los gases que ingresen al motor pasen por el difusor del carburador únicamente. 

No se permite el intubado en todo el largo de los conductos de admisión y escape. 

Las guías de válvulas son libres en su material forma y largo.

Se permite anular la salida de agua para el múltiple de admisión (no por soldadura).

Se medirá únicamente con la máquina para medir relación de compresión marca KATECH Inc. WHISTLER Modelo 100A), todos con bujías y arandelas originales (bujías largas de 14 mm.). 

NOTA: Se medirá un (1)  cilindro, si está mal se tomará otro (2º) y si éste está bien se medirá un tercero (3º), con este se tomará una decisión. La temperatura a que se tomará la relación de compresión es de: 150º FAR (mínima) y 170º FAR, (máxima). 

Asientos de válvulas: Original. 45º.

Sobretapa soporte de árbol de levas: Se permite utilizar la sobretapa de los modelos similares Fiat sin modificar formas ni medidas (originales)

Para FIAT 1400: Ver ficha técnica.

Los diámetros máximos de lado colector de admisión será de 31 mm y de escape 30 mm.  [image: image1.png]Adm.: @ 31 mm. (max)
Esc.: 30 mm. (max)

34,5 mm (admision)
= 28,2 mm (escape)

B'=2a3mm.

NOTA: la medida de B' es Unicamente
para medir con el calibre.




Largo de la cámara: 
Tapa: 79 mm. + 0,50 mm.
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Se permite el rectificado del plano paralelo a sus formas originales.

Asientos de válvulas, resortes y guías libres, platillos y trabas originales.

Se podrá aportar material al solo efecto de la reparación de un solo cilindro.

Todas las piezas y elementos que componen al sistema de admisión y/o aspiración incluida sus juntas deberán indefectiblemente mantener un sistema de estanqueidad tal que, garanticen que todos los gases que ingresen al motor pasen por el difusor del carburador únicamente. 

Art. 3.2 - Árbol de Levas: 

Emplazamiento y botadores originales o sustitutos de repuesto.-.

Para FIAT 1100:
Respetando sus apoyos originales, la fijación entre este y el engranaje de mando es libre a fin de una correcta puesta a punto.

Alzada 9,5 mm. Máximo. Cruce libre. Se medirá con el árbol de levas afuera y NO sobre platillos.

Para FIAT 1400:
Un único diagrama de levas provisto por FEMAD, se permite el corrector de leva. De surgir durante la medición algún tipo de duda se dejará en suspenso para controlar con el proveedor.
El árbol de levas deberá tener sus bujes de alojamientos estándar y no podrá ser tocados en ningún momento (de suceder alguna alteración será pasible de sanciones).

Art. 3.3 - Múltiple de Admisión:

Para FIAT 1100:

Se permite el múltiple de 128 y de 147, todos de una (1) boca. Diámetro de los cuatro conductos medidos en la boca que asientan en la tapa de cilindros es de: máximo 28 mm.

Prohibido frentear la superficie  de  apoyo o asiento del colector con la tapa de cilindros en forma no paralela a la original.  

Se permite anular salida para servo freno (no por soladura).

Diámetro  del orificio de entrada donde asienta el carburador: libre.

Se permite el pulido, trabajado o rascado en todo el largo del interior del colector.

El exterior del múltiple debe ser el original sin ningún tipo de alteraciones.

Para FIAT 1400:

Original de 2 bocas que equipa al modelo Fiat Uno a carburador (76960439) único autorizado de acuerdo a dicho numero. 

Base adaptadora original.

Art. 3.4 - Múltiple de Escape:

Para FIAT 1100:

Se permite de caños individuales. Medidas, diámetros y diseño libres. Material: de hierro.

Para FIAT 1400:

Original en forma y material del motor Tipo, no pudiéndose trabajar ni por dentro, ni por fuera.

Art. 3.5 - Carburador:

Para FIAT 1100:

Original exteriormente. No se permite cortar la boca del carburador.

Libre preparación interior sin ningún agregado de material manteniendo su principio de funcionamiento. 
La junta de la base del carburador no debe superar 1 mm y la baquelita separadora debe ser original.

Garganta 32 mm como máximo + 0,20 mm.  

El centrador deberá ser el original del mismo carburador colocado.

Se permite eliminar el precalentamiento.

Venturi: diámetro 24 máximo + 0,20 mm.

Para aquellos carburadores que fueran utilizados en equipo de gas y han sido perforados, sólo puede taparse con masillas epoxi (poxilina, poxipol, etc.), a solo efecto de su recuperación.  

Se permite taponar los oficios del eje de la pantalla del cebador, con cualquier material.

Para FIAT 1400:

Carburador WEBER 32-34 TLDE original que equipa al Fiat Uno, medidas 32-34 y medidas de difusores 24-21 sin ningún tipo de modificación salvo el paso calibrado del surtidor de aire y nafta que serán libres. El uso del sistema de cebador se debe eliminar. Se permite eliminar las mangueras de calefacción. Se prohíbe la obstrucción del “power”. Se puede quitar los elementos plásticos de la tapa superior.

Art. 3.6 - Filtro de Aire:

De USO OBLIGATORIO, en su posición original, o sea sobre el carburador. Deberá cumplir la única función de filtrar partículas nocivas ( No se permite ningún tipo de intercambio de temperatura en el aire que ingresa al carburador) No se permite ningún elemento entre el carburador y el filtro (Ej. “trompeta”).

Art. 3.7 - Relación de Compresión:

Para FIAT 1100: Esta será máximo 9,5 a 1.

Para FIAT 1400: Esta será máximo 10 a 1.

Art. 3.8 - Junta de Tapa de Cilindros: 

Libre.

Art. 3.9 - Pistones: 

Originales o sustituto de repuesto. Se permite el equilibrado de tres (3) pistones (Manteniendo uno (1) original), por medio del torneado interior de la falda de la misma.

Se permite ranurar para colocar seguro de perno o tapones de teflón.

Ranura de aros y distancia entre aros. Ver plano anexo. 

Se permite variar las medidas de las fresaduras de los pistones manteniendo su forma original. Se permite bajar la cabeza del pistón para dar compresión.

Pernos de pistón: libre, su fijación es flotante en biela y pistón. Desplazamiento original.

Aros: originales o sustituto de repuesto tipo original.
Para FIAT 1100: Espesor de aros mínimos:

1º = 1.50

2º = 2.00

3º = 3.90

Para FIAT 1400: Espesor de aros mínimos:

1º = 1.50

2º = 1.75

3º = 3.00

Art. 3.10 - Bielas:

Para FIAT 1100:

Se permite embujar el alojamiento del perno de pistón, manteniendo su medida entre eje.  

Se permite: Balancear quitando material solamente de las partes grizadas (ver dibujo a continuación).

Peso mínimo: (0,690) Kg., con cojinete, bulones, bujes y tuercas.
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Para FIAT 1400:

Originales. Solamente se permite el alivianado para su balanceo respetando el peso de la más liviana la cual deberá permanecer inalterable.

PESO MINIMO: 640 gramos, con cojinete, bulones, bujes y tuercas.
Art. 3.11 – Cigüeñal:

Para FIAT 1100:

Carrera 55,5 mm. +/- 0,5 mm. se permite balanceando por toque de piedra o mecha. 

Peso 9.250 Kg. para fundido y 11.000 Kg. para estampado. 

Los pesos de los dos cigüeñales son mínimos.

Para FIAT 1400:

Ver ficha técnica.

Art. 3.12 - Cojinetes: 

Libres.

Art. 3.13 - Volante Motor:

Ambos motores estarán equipados con volantes equipados en motor con árbol de leva a la cabeza de la marca Fiat. Se permite volante de acero, manteniendo forma y respetando pesos.

Sus pesos serán: Máximo 7.200 g. Mínimo 6.000 g.

Art. 3.14 – Válvulas:

Para FIAT 1100:

	
	Admisión
	Escape

	Diámetro Máximo:
	36,15 mm.
	31,45 mm.

	Diámetro de Vástago:
	8,00 mm.+/- 0,5 mm.
	8,00 +/- 0,5 mm.


Largo: Libre. Número de resortes: Dos (2) Helicoidales 

La dureza de los resortes y material es libre. 

Se permite modificar la forma de la copa de las válvulas.  

Se permiten las válvulas de competición material libre excepto de titanio y/o sodio.

Los platillos de resortes deben ser originales, permitiéndose su maquinado.

Las guías de válvulas deben   mantener la posición  e  inclinación original.

Para FIAT 1400:

Originales o sustituto de repuesto.

Medidas: ver ficha técnica.

Art. 3.15 - Botadores: 

Deben ser originales o sustitutos de repuesto. Tratamientos térmicos libres.

Art. 4 - BOMBA DE COMBUSTIBLE

Para FIAT 1100 y FIAT 1400: Original o sustituto de repuesto. Eje de mando; se permite el uso de ruleman en reemplazo del excéntrico.

Art. 4.1 - Combustible: 

De uso comercial en vehículos terrestres, sin ningún tipo de agregado de cualquier aditivo.

Art. 5 - ENCENDIDO

Para FIAT 1100:

Original: No se permite encendido electrónico.

Distribuidor: Original, al igual que su ubicación.  

Se permite colocar rodillos o rulemanes en el eje del distribuidor, permitiéndose el trabado de sus contrapesos. Leva Libre.

Para FIAT 1400:

Se podrá utilizar distribuidor electrónico de marcas comerciales, ubicados en el árbol de leva o en el orificio del block del motor. Se permite el encendido a platinos. Bobina: Una (1), se permite bobina para encendido electrónica o platino de forma cilíndrica de venta comercial.
Art. 5.1 – Sistema eléctrico: 

La batería será de marca y capacidad libre, ubicación libre. Generador y regulador opcional.

Art. 5.2 - Luces:

Luces de Stop: Obligatorio el uso de dos (2) faros de stop los que deben situarse en la luneta trasera y con un diámetro mínimo de 80 mm y  con lámparas de una potencia mínima de 10 watt. El único método de accionamiento del stop es el pedal de freno.  

Luz de Lluvia: Todos los vehículos en la luneta trasera y en su parte superior deben estar equipados dos (2) faros con luz de señalización de 21 Watt de color rojo, las mismas deben funcionar en el momento en que la visibilidad en pista disminuya notablemente (caso de lluvia, neblina, etc.) las mismas deben ser claramente visible desde atrás y montada a no más de 50 mm. del eje longitudinal del vehículo, la superficie mínima será de 100 mm2 y deberán poder ser accionada por el piloto sentado en su puesto de conducción y en su posición de atado (Art. 32 SEGURIDAD GENERAL – PRESCRIPCIONES GENERALES PARA COMPETENCIAS EN PISTA – R.D.A.).

Art. 6 - REFRIGERACION

El radiador deberá estar en su posición original, el uso de termostato y electro-ventilador es opcional. La cantidad de filas de caños es libre.

Art. 7 - LUBRICACION

Debe ser la original, se permite agrandar el carter y modificarlo. No se permite radiador de aceite. Engranaje comando bomba de aceite material libre.

Art. 8 - EMBRAGUE

Centro original, se permite Telescop o disco fijo, pegado y remachado (prohibido sinterizado.)

Art. 9 – SALIDA DE ESCAPE

Libre en forma y dimensiones, material de acero común, no se permite de acero inoxidable; dentro del perímetro del vehículo, desde la salida del colector (opcional salida por el zócalo). No pudiendo tampoco hacerlo por delante de la mitad de la distancia entre ejes. Para aquellos vehículos que posean la salida de escape en la parte media trasera, los mismos deberán estar envueltos en amianto para su protección por contacto con el tanque de combustible. Si el escape apunta hacia el tanque de combustible, el “buche” del pescador debe estar cubierto con amianto.

Art. 10 - POLEAS Y CORREAS

Serán libres en su material como en sus dimensiones.

Art. 11 - MOTOR DE ARRANQUE

Deberá mantenerse en su lugar de origen y en funcionamiento. Su marca y tipo son libres.

Art. 12 - ANCLAJES DE MOTOR

Materiales libres, pero deberán mantener su posición original. Se permite un soporte adicional en caja de velocidad.

Art. 13 – AMORTIGUADORES

Originales o sustitutos de repuesto, de gran serie para cada modelo homologado, manteniendo formas, medidas y principio de funcionamiento de los originales, entiéndase ( vástagos, cilindros de carga y cárter). Acción a la compresión y expansión libre.  

Se permite roscar exteriormente la mangueta del mismo o colocar vaina postiza roscada para dar altura y carga al espiral.

NO se permiten amortiguadores especiales de rally o tuning. Prohibido amortiguadores regulables, programables ni ningún tipo de presurización.-

Se permite colocar escuadra de refuerzo en el anclaje inferior de los amortiguadores delanteros respetando anclaje original. Se permite colocar topes de suspensión en el vástago del amortiguador, también eliminar los mismos.

Permitido agrandar agujeros y soldar arandelas en el anclaje inferior.

Se permite colocar rotula en el anclaje superior del amortiguadro delantero manteniendo su posición original (en altura).

Se permite corrector de comba y rotualr amortiguadores traseros en el anclaje superior manteniendo su posición original ( en altura ) .-
Art. 14 - CAJA DE VELOCIDADES

Para  FIAT 1.100:

Debe ser original tipo Lancia, de cuatro (4) velocidades hacia delante y una hacia atrás.

Las relaciones de engranajes deberán respetar la cantidad de dientes que se detallan a continuación:ç
	Marcha
	Relación
	Nº de Dientes

	1ª
	43 x 11
	3,909

	2ª
	47 x 21
	2,238

	3ª
	38 x 25
	1,520

	4ª
	37 x 32
	1,156

	Retroceso
	31 x 14
	3,714


Nota: Se autoriza la colocación de sincronizadores de bronce.

Retroceso: Se podrá colocar el engranaje (relación) de marcha atrás, que corresponda a cualquier caja Lancia.  

Para  FIAT 1.400:

Debe ser original tipo Lancia, de cinco (5) velocidades hacia delante y una hacia atrás.

Las relaciones de engranajes deberán respetar la cantidad de dientes que se detallan a continuación:

	Marcha
	Relación
	N° de dientes

	Primera
	43/11
	3.909

	Segunda
	47/21
	2.238

	Tercera
	38/25
	1.520

	Cuarta
	37/32
	1.158

	Quinta
	35/37
	0.945

	Retroceso
	31/14
	3,714


Es opcional el uso de taquímetro y se podrá reforzar todo el sistema de mando, acortar o alargar, eliminar manchón de mando por una pieza de libre diseño.

Art. 14.1 - Diferencial:

Motor 1400: Caja Tipo Lancia, Corona 59 dientes – Piñón 15 dientes

Motor 1100: Relación autoriza 3,76. Número de dientes 17/64. Sé PROHIBE el uso de bloqueo de diferencial y el uso de autoblocante.

Los palieres, juntas homocinéticas y tricetas deben ser de origen o similares de fabricación en gran serie.

Art. 15 - PEDALERA

Original, solamente se permite reformar los pedales para comodidad del piloto.-

Art. 16 - SUSPENSION DELANTERA

La caja de dirección, las rótulas, las mazas y portamazas deben ser originales o sustituto de repuesto para cada modelo homologado.

Los extremos de dirección podrán ser originales o se podrán reemplazar por rotulas de competición. Se permite reforzar los anclajes originales. ( soldando o adosando planchuela superpuesta).-

Los espirales y elásticos de la suspensión son libres ( cantidad de espiral uno). Se permite guía de teflón u otro material. Los bujes se podrán reemplazar por otros de libre material manteniendo formas, medidas y concentricidad. Se permite variar altura de extremos de dirección con suplementos para equiparar altura con la con la caja de dirección. Prohibido modificar porta-mazas ( Ackerman ).-

Se permite rotular el tensor en su anclaje a la carrocería, Brazos de rótula originales o sustituto de repuesto idem original.

CAZOLETAS: Se permite colocar un corrector de comba y avance en el lugar de la cazoleta forma y material libre, permitiéndose colocar rotula para el anclaje del amortiguador. Posición original (en altura 

La torreta superior del amortiguador debe mantener la chapa y medidas originales. Cada modelo homologado deberá respetar los elementos de suspensión con los que fueron diseñados en fábrica ( barras, brazos de rótula, tensores) salvo en los casos expresamente permitidos.
Para el modelo Fiat 128 se permite colocar tensores en el anclaje original de la barra estabilizadora o donde van anclados los del modelo Súper Europa. También se le podrá colocar barra estabilizadora del modelo Duna. Se permite al modelo Fiat Super Europa reemplazar el frente por el modelo Europa.

Rodamiento de mazas libres, manteniendo medidas y posición original, Se permite reemplazar los tornillos de rueda por espárragos ( material libre)

Art. 17 - SUSPENSION TRASERA

No se podrán modificar los anclajes. Parrillas Originales o sustituto de repuesto. Hojas de elásticos
Libres,  bujes libre material concéntricos, ( Prohibido rotular ).-
Art. 18 - FRENOS

Los delanteros y traseros deben ser originales o su similar de fabricación en gran serie, ya sean los cálipers delanteros como las campanas y patines traseros. El mando manual es opcional. Se permite el uso de una sola bomba de frenos de doble circuito en su posición original, el uso de servo freno es opcional. Las pastillas y cintas de frenos deben ser de formato original y libre en su compuesto.

Homologados para todos los modelos cálipers y pastillas de los modelos 1300cc. y 1500cc. (Pastilla ancha).

El regulador de frenada podrá tener un comando interno para su regulación.

En los frenos traseros, se permite adaptar regulador de cintas.

LOS DISCOS DE FRENOS NO PODRAN TENER MENOS DE 8 mm. DE ESPESOR.

Los Fiat 128 podrán colocar el mismo modelo de mordaza que los Fiat 147.

Se permite refrigerar frenos delanteros diámetro máximo 100 mm. Se permite ranurar discos de frenos.

Para los vehículo Fiat que tengan montados los motores 1.400 c.c., se permite el uso de discos ventilados delanteros diámetro 240 mm. (+/- 1 mm.), con cáliper de 48 mm. 

Para todos los vehículos: Diámetro de cilindro trasero: 19,05 mm., +/- 0,1 mm. Diámetro interior de las campanas de frenos traseros: 188 mm. + 1.5 mm. Largo de las cintas de ambos patines: 180 mm. +/- 1,5 mm. Ancho de las cintas de ambos patines: 30 mm. +/- 1,5 mm.

Art. 19 - LLANTAS

El material de la llanta es libre. Su ancho máximo será de 7" por 13".-

Las mismas podrán fijarse con bulones o espárragos.-

Art. 20 - NEUMATICOS:

De competición tipo slick, monomarca  PRONEC, compuesto único, y de  medidas 7 x 13.- 

IMPORTANTE : SOLO SE SELLARAN CUBIERTAS PROVISTAS POR LA FEDERACION  MENDOCINA DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO, la que brindará a cada competidor el  comprobante respectivo que acredite el origen de las cubiertas.-

1 – En la primera competencia se podrán sellar hasta 6 cubiertas NUEVAS O  USADAS.       

2– A partir de la segunda competencia se podrán sellar solamente 1 CUBIERTA NUEVA O USADA, la cuál pasarán a integrar el stock de cada piloto.  

3 – El derecho al sellado de una cubierta por carrera, ES ACUMULABLE SOLO CON LA PARTICIPACION DEL PILOTO EN LA COMPETENCIA RESPECTIVA. Cuando el piloto no se presentase a competir, no podrá acumular su número de cubierta para sellar. SOLO SELLARÁ LA  QUE CORRESPONDEN A DICHA COMPETENCIA.-  

4– Se llevará un registro de cubiertas selladas por Federación, en donde se acumularán todos los números de cubiertas correspondientes a cada piloto. NINGUN piloto podrá utilizar en clasificación y/o carrera una cubierta que no figure en dicho registro.

Las cubiertas selladas para un piloto no podrán ser utilizadas por otro piloto.-

Neumáticos de Lluvia :   Es OBLIGATORIO, que cada Auto presente, sus neumáticos ARMADOS DE LLUVIA, los mismos deberán ser ancorizados de competición, marca PRONEC 
Permitidas las gomas intermedias, construidas sobre cubiertas de competición slick  PRONEC.-   

Art. 21 - CARROCERIA

Debe respetar su forma original. Pudiendo reforzar su chasis y anclajes en los lugares necesarios, respetando su forma original. Las cerraduras de las puertas serán sistema original y cinturón interior de seguridad de apertura rápida.

Las puertas traseras se pueden fijar a la carrocería, el forrado de las 4 puertas no podrá ser de material inflamable. Se prohíbe el uso de paragolpe delantero o de cualquier otro elemento que actúe como tal. (Excepto Fiat, Duna, Regatta).

Al interior del vehículo se le permite quitar toda la tapicería y alfombrado.

Instrumentales: libre diseño y posición.

LAS PUERTAS DELANTERAS SERAN PROTEGIDAS CON UNA MALLA TEJIDA DESMONTABLE.

Los vidrios serán laterales y luneta reemplazados por acrílicos incoloros a excepción del parabrisas que debe ser original o del tipo triplex.

Se puede cambiar piso manteniendo las medidas originales. 
OPCIONAL: CAÑOS LATERALES PROTECTORES.

PANEL DE PUERTAS: FIJO.

Art. 22 - TAPA CAPOT Y BAUL

Se permite en forma opcional, confeccionar tapa de motor y baúl con material libre, manteniendo formas original y rigidez, anclaje libre. Obligatorio el uso de elementos de sujeción.

Se autoriza mantener la tapa del motor alejada de su posición original en la parte posterior, hasta una distancia no mayor de 30 mm.

Art. 23 - ELEMENTOS DE SEGURIDAD OBLIGATORIOS

     Los objetos transportados en el vehículo deben estar solidamente fijados.

23.1 El motor deberá contar con recuperador de aceite de los gases del cárter, que tenga una capacidad 

    mínima de 2 litros, fijado debidamente y con orificios de ventilación de conexión con la manguera 

    o cualquier otro, hacia arriba.

23.2   Cinturones de Seguridad: Un (1) juego de arneses de seguridad para el piloto con un mínimo 

   de 4 (cuatro) puntos de fijación, con hebilla de apertura rápida, deberán hallarse adecuadamente 

   anclados a la jaula de seguridad, todos los comandos del vehículo deberán estar al alcance del 

   piloto cuando se encuentren con los arneses colocados.

   Los cinturones deberán ser reemplazados luego de toda colisión severa, también  si los 
   mismos se encuentran cortados o deshilachados o si las partes metálicas o hebillas están 
   deformadas u oxidadas.

         Hans =  OBLIGATORIO su uso año 2013

23.4  Butaca :   Es obligatorio el uso de butacas homologadas nacional o internacionalmente.-
        La butaca deberá estar fijada a la jaula directamente o a través de soportes, con  cuatro puntos
        de montaje, dos en el frente y dos en la parte trasera usando pernos de acero 10 mm. , como mínimo. 

         IMPORTANTE:  Su posición deberá respetar una separación, NO MENOR de 200 mm. 

         de la línea del parante de la puerta izquierda.-  

         La butaca y los montajes deben adecuarse al reglamento de la FEMAD. 
         No pueden utilizarse asientos que tengan mas de cinco años de antigüedad.

23.4 Buzo Antiflama : Obligatorio, debe ser Homologado.-.
23.5 El tanque de combustible: Libre capacidad, forma y ubicación, boca de llenado rápido, 
     respiradero y drenaje al exterior por caño de goma. Se permite orificio de 20 x 20 en el 
     piso del vehículo para carga o chupador.

23.6 Corta Corriente : El vehículo deberá contar con dos llaves de corta corriente general; 
     una, colocada en el interior del vehículo al alcance de la mano del piloto con el cinturón 
     colocado; y otra exterior, colocada en el torpedo debidamente señalizado por un triangulo azul
     con bordes blancos y en su interior, un rayo de color rojo, este triangulo deberá ser equilátero 
     de 10 cm. de lado.

23.7 Matafuego Manual : Obligatorio de 2 Kg. Como mínimo. Con sistema de apertura rápida, 
    de polvo químico, al alcance del piloto con los cinturones colocados. Opcional : Extintor
    de incendio automático de polvo químico, el que deberá estar firmemente fijado. Debe 
    tener pintado el número del auto, peso sin polvo y con la carga total.-

23.8 Luces de Stop: Obligatorio el uso de dos (2) faros de stop los que deben situarse en la luneta 

    trasera y con una superficie mínima de 64 cm cuadrados, y con lámparas de una potencia mínima 

    de 20 watt. El único método de accionamiento del stop es el pedal de freno. 

23.9  Luz de Lluvia : Obligatoria. Todos los vehículos en la luneta trasera y en su parte superior deben 
        estar equipados un (1) faro con luz de señalización de 25 Watt de color amarillo, las mismas deben 
        funcionar en el momento en que la visibilidad en pista disminuya notablemente (caso de lluvia, 
        neblina, etc) las mismas deben ser claramente visible desde atrás y montada a no más de 50 mm. 
        del eje longitudinal del vehículo, la superficie mínima será de 64 cm cuadrados, y deberá poder  Ser  
        accionada por el piloto sentado en su puesto de conducción y en su posición de atado 
NOTA: Se PROHIBE todo tipo de conexión alternativa que pueda ser manejada por intermedio del 
            accionamiento del pedal de freno.  

23.10 Limpia-Lava Parabrisas: Obligatorio. Debe poseer por lo menos con una escobilla del lado del 

         piloto, y lava parabrisas de uso obligatorio se verificara su funcionamiento en la verificación previa.

23.11 VARIOS:
23.11.1 Se permite quitar los asientos delantero derecho y los traseros (asiento y  respaldo).

23.11.2 El tablero del vehículo es opcional, libre su forma y diseño.

                Instrumental de tablero permitido : Reloj temperatura de agua motor, temperatura 
                de aceite, temperatura gases de escape (pirómetro) presión de aceite, presión de combustible, 
                cuenta vueltas (RPM)
                NOTA: Cualquier otro instrumento a utilizar, consultar con comisión técnica FeMAD.

23.11.3 Se permite quitar todo el mecanismo de la calefacción, incluido su radiador.

23.11.4 La pedalera  será libre, se permite reubicar por desplazamiento de butaca.-

23.11.5 Se prohíbe el uso del paragolpe delantero y trasero.-
23.11.6 Se prohíbe todo tipo de efecto suelo.

23.11.7 El volante de dirección es libre, debe ser circular. Se permite quitar el 
           dispositivo antirrobo. No se permite volante de madera.

Es OBLIGATORIO, el volante extraíble.-
23.11.8 Las puertas delanteras deberán tener dispositivos de trabas de Puertas los que deben ser de tipo flexible, de fácil accionamiento, no metálicos y de apertura rápida, del tipo hebillas de cinturón de seguridad y posibles de ser cortadas desde el exterior con un implemento de corte. Para ello, las mismas permitirán la apertura de las puertas en un mínimo de 10 cm. (diez) medidos desde el borde del panel interior de la puerta y el borde exterior del parante de la carrocería. Con este dispositivo colocado. Las traseras podrán no contar con los mismos. Las manijas de las puertas traseras son opcionales.

23.11.9 Se permite modificar los guardabarros delanteros y traseros a efectos de evitar el roce de las cubiertas. Se puede recortar sin perder la línea, no mas de cinco centímetros. 

23.11.10 Se permite el uso de los llamados falso chasis o “catres”, que consisten en tubos de acero o planchuelas cuyos anclajes son: En la parte posterior, en los soportes originales de los protectores del carter, o en los anclajes de los brazos oscilantes, en la parte anterior en los anclajes de la barra estabilizadora. Dichos elementos no deben estar soldados al chasis, travesaño frontal y todos los anclajes de suspensión en el chasis. Se permite  reforzar los largueros, travesaño frontal y todos los anclajes de suspensión del chasis.

23.11.11 Se permite practicar un orificio ventana para la colocación de bulones pasantes en el torpedo, que fijan el puente sostén del motor – caja de velocidades.

23.11.12 Numero del auto:   Los números que no figuren en el ranking inicial del año 2013, 

      serán entregados en Fe.M.A.D.-

         La numeración de los vehículos se realizara sobre un rectángulo negro que medirá como 

      mínimo 30 cm. de alto por 40 cm. de ancho. Los números blancos tendrán una altura 

      mínima de 32 cm. con un trazo de 5 cm. de espesor. La distancia mínima de los números 

      al borde de 4 cm.  Los números deben ubicarse en los laterales, sobre los acrílicos 

      traseros, sobre el techo y la trompa. En la trompa podrá ubicarse en un lado solamente. 

23.11.13El nombre y apellido del piloto, con su respectivo grupo sanguíneo, deberá figurar en puertas 
           delanteras y el el borde superior izquierdo del techo, en un recuadro suficiente para contener la 
           inscripción con caracteres de 4 centímetros de altura.     

Art. 24 – PESO MINIMO: 

El peso será con piloto incluido y como termina la competencia.

	MODELO
	MÍNIMO

	FIAT UNO 1400cc 
	865 Kg.


Art. 25  JAULA ANTIVUELCO:

Deberá estar construida con caños de acero de las siguientes mediadas como mínimo.-

                 Diámetro                   Pared o Espesor

         30 mm +/- 1 mm             2 mm.          Esquema principal.-

OBLIGATORIA:    La estructura del gráfico es el  requisito mínimo de jaula de seguridad.
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Los puntos A y G del arco delantero, y los E y K del arco principal,  y los puntos F y L de los tirantes Longitudinales deberán ser soldados a una planchuela de fijación 3/16, la cuál estará fijada al piso del vehículo por medio de bulones o soldadura. Dentro del habitáculo colocar barras adicionales limitadas exclusivamente por la condición de que no dificulten La salida del piloto, que se encuentren a no menos de 100mm del ocupante del habitáculo, salvo las barras que están en el piso que no interfieren con el desplazamiento del piloto

  Material caños tubos de acero al carbono, estirados en frío  sin costura resistencia mínima 

  a la tracción = 350 N/mm.

   PROHIBIDO:  AGUJEREAR LOS CAÑOS.-

Art.26: ENGANCHE PARA REMOLQUE:

  Se deberá colocar un gancho de remolque de 50 mm de diámetro interior en la parte trasera y 
  delantera del vehículo. Los traseros deberán ser rebatibles y colocados sobre la superficie de  

  la carrocería. Los delanteros tendrán que estar situados en la zona donde originalmente se 

  encuentra la torreta de suspensión; o sea este gancho estará sobre la parte superior de la 

  trompa; quedando el agujero de enganche en el exterior de la misma; de construcción y 

  fijación capaz de resistir aún en condiciones de ser arrastrado prescindiendo de al menos de 

  dos de sus neumáticos. Si los mismos se construyen con hierros, cuya sección transversal es 

  redonda, el diámetro mínimo será de 10 mm; y si la sección es rectangular o cuadrada, la 

  sección mínima será de 80 mm. cuadrados.- 

  La falta de el enganche para remolque, o sus deficiencias, dará lugar a sanciones que 

  Pueden  llegar a la Exclusión de la prueba.-

Art. 27 - DIMENSIONES DEL VEHICULO

Art. 27.1:

	Modelo
	Distancia entre ejes
	Trocha delantera
	Trocha trasera

	Fiat UNO
	2362 mm +40 mm
	1525 mm. máximo
	1525 mm. Máximo


La trocha delantera y trasera se medirá a la altura del piso, desde el lado exterior de cada neumático.

            







Viernes, 15 de Febrero de 2013.-

              EDUARDO MOYANO MARINI                                      JOSE  A.  SCORDO  LARA

                     Secretario  de  Fe.M.A.D.                                                Presidente de Fe.M.A.D.

FICHA TÉCNICA 

MOTOR FIAT TIPO 1400cc.

a. Diámetro de cilindros: 80.5mm.

b. Cigüeñal: Original, se permite balancear por toque de mecha. Carrera: 67.4mm. +/- 0.30 mm. (peso mínimo 8,750 Kgrs.; peso máximo: 9,500 kgrs.).

c. Cilindrada Total: 1.405,72cc (diámetro 81.5mm).

d. Pistones: Originales o similares. Se permite balancear. Se permite rectificar el borde superior a fin de posicionar por debajo de la línea de superficie del block en caso de tener que rectificar la superficie del mismo cuando se preceda a encamisar y rectificar. Desplazamiento original.
e. Asimismo se deja constancia que todos los elementos constitutivos del motor deberán ser originales o similares de fabricación en gran serie.

f. Sobretapa soporte de árbol de levas: Se permite utilizar la sobretapa de los modelos similares Fiat sin modificar formas ni medidas (originales)

g. Reparos plásticos correa de distribución: Se permite sustituirlos por los de modelos similares de motores Fiat o eliminarlos total o parcialmente.

h. Montaje del pistón en la biela: Posición ORIGINAL.

i. Tapa de cilindros: Original Fiat, o mercado de reposición. Obligatorio el uso de junta entre tapa y el block. Se permite pulir los conductos de admisión y escape. Los diámetros máximos de lado colector de admisión será de 31 mm y de escape 30 mm. (ver plano Art. 3.1)
j. Balanceo de elementos móviles del motor: Permitido debiendo mantener uno de ellos originales (bielas, pistones, etc.)

k. Guía de válvulas: Libre.

l. Válvulas: Originales o sustitutos de repuestos.

	
	Admisión
	Escape

	Diámetro Máximo:
	37,65 mm
	31,15 mm

	Diámetro de Vástago:
	8,00 mm.+/- 0,5 mm.
	8,00 +/- 0,5 mm.

	Largo
	Libre
	Libre


m. Asiento de válvulas: Original 45° (grados).

n. Casquillo de válvulas: 

1. Interior del casquillo de admisión: 34,5mm como máximo.

2. Interior del casquillo de escape: 28,2mm como máximo.

o. Tapa de válvulas: Se permite adoptar el modelo de tapa de válvulas de cualquier modelo Fiat con similar sujeción a la sobretapa.

p. Diámetro válvula de escape: Tolerancia máxima  31.15 mm

q. Árbol de levas: Provisto por Fe.M.A.D.-
r. Volante de Motor: Peso mínimo 6 Kg. Sin tolerancia. Se permite el volante de motor de cualquiera de las versiones de motores Fiat (1100, 1300, 1500) con árbol de levas a la cabeza.

s. Polea de cigüeñal: Diámetro libre, material libre elección entre aluminio, fundición de hierro, acero, chapa estampada.

t. Alternador: Opcional.

u. Termostato: Se permite eliminar o desactivar.

v. Bujías: Diámetro y largo de rosca original. Grado térmico libre. Montada sobre la tapa de cilindros, no debe sobrepasar la superficie de la cámara de combustión de la misma. 
w. Carburador: Todos los orificios de elementos que se anulan (como ser vacío comando cebador y avance del distribuidor, recuperador de gas del carter) deberán estar perfectamente tapados a los efectos de que no permita el incrementar el acceso de aire al motor.

x. Distribuidor: Libre elección entre distribuidores a platino (128-147-Bio) ó electrónico (Regatta 1.5 – Duna 1.5 – 147 1.4 Tipo). Ubicación en el bloc o en la culata de levas. (un módulo, un captor y una bobina originales o sustitutos de repuesto).

       Viernes, 15 de Febrero de 2013.-

              EDUARDO MOYANO MARINI                                      JOSE  A.  SCORDO  LARA

                     Secretario  de  Fe.M.A.D.                                                Presidente de Fe.M.A.D.
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